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Întru cinstirea Ridroavíatorilor români - celor multi, care nu mai sunt; celor puţini, încă în viaţă, necunoscuți. 
Recunostínta noastră fără margini ! 
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Parte distinctă a aviației, încă de la începuturile acesteia pe plan mondial, HIDROAVIAȚIA a cunoscut o dezvoltare strălucită, inclusiv în România, în anii dintre cele două războaie mondiale. 
Astăzi, în lume, abia de se mai vorbeste de hidroavioane, deși țări precum China și Germania au preocupări în domeniu. Mari firme producătoare de hidroavioane, cum au fost cele din Italia 
CANTIERI DELL ADRIATICO sau SOCIETA INDROVOLANII ACTA ITALIA, aceasta din urmă producătoarea faimoaselor hidroavioane SAVOIA-MARCHETTI, sunt astăzi... 
o îndepărtată amintire. 
"Vom asista (a o renaștere a hidroaviației în acest sfârșit de secol și [a început de mileniu? Totul este posibil. Si necesar, credem noi. Si asta nu din considerente de ordin sentimental, ci din rațiuni 
practice-economice, turistice, militare. Pe lacurile din Carpaţi pot ameriza hidroavioane... în Deltă... sau în plin centru al Capitalei! 
Sdroaviatia redivivus! 
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ION PGULAT - PRIMUL ÎN LUME ? 


“Unde sunteţi scenariști, regizori, romancieri şi istorici în căutare de idei palpitante, romantice şi temerare, triste şi sublime, eroice şi triumfătoare ale 
geniului românesc? Un subiect (Ion Paulat) vă aşteaptă. > * 


La temelia aviaţiei mondiale stau, de peste optzeci de ani, 
nume ilustre româneşti: Traian Vuia, Henri Coandă, Aurel 
Vlaicu. Dar - îndrăznim să afirmăm - şi la temelia 
hidroaviatiei, prin Ion Paulat. Hidroaeroplanul sáu 
proiectat si construit in anii 1910-1911, dar neexperi- 
mentat îndeajuns din lipsă de mijloace pentru 
cumpărarea motorului necesar, ar fi putut să fie 
“PRIMUL APARAT CU COCĂ ŞI AMFIBIU - PE PLAN 
MONDIAL” ( Matei I. Oroveanu, i iei 


- , Editura 
Militară, Bucureşti, 1981, p. 139), cunoscând că 
acela al lui Glenn Curtis - un hidroavion cu cocă de 
tip amfibiu - a fost încercat abia în februarie 1912, la 
San Diego, California. Incă o dată (şi nu ultima!), sără- 
cia mijloacelor materiale a azvârlit înapoi spiritul 
inventiv, de autentică creaţie, al românilor! 
Cine este Ion Paulat? 
Născut în 1875, absolvent al unor cursuri tehnice, 
ajunge ofiţer la Serviciul Maritim Român, apoi mecanic pe 
cargoul “Turnu-Severin”, unde spiritul său inventiv se mani- 
festă din plin;montează la bord un strung, primul de pe o navă românească; realizează 
o topitorie pentru neferoase si... primul tunel aerodinamic din sud-estul european! Tot 
la bordul vasului testează (cu'stăruinţă şi eficiență... inginerească) diverse profiluri de 
aripi necesare hidroavionului ce deja prinsese contur în gândurile sale (vezi detalii în 
revista "Modelism"nr..1/1985 şi nr. 3/1988). Între timp construieşte o barcă cu fundul in 
V, pe care montează un motor cu elice aeriană, realizând astfel primul hidroglisor 
românesc. 


La 28 martie 1910 Henri Fabre zboară pentru prima dată cu un hidroavion. Era însă 
o improvizație: unui avion obişnuit i se montează flotoare în loc de roti. De remarcat, 
în același an, lon Paulat - bun prieten cu Aurel Vlaicu, cu care se consulta adesea - se 
zbătea să obţină fonduri pentru construcţia hidroavionului său, într-un hangar la 
Galaţi. Proiectul - primul hidroavion cu cocă şi amfibiu din lume - era gata, lipseau 
materialele pentru realizarea lui. Le-a procurat cu greu, şi la 6 noiembrie 1911 
hidroavionul lon Paulat este prezentat publicului gálátean într-o demonstraţie cu plată. 
Se fac câteva glisări reuşite, dar fără desprindere. Mai trebuia un motor... 

Peste câteva luni, în California, Glenn Curtis omologa primul hidroavion cu cocă şi 
amfibiu din lume, desprins de pe luciul apei şi... amerizat! Lui lon Paulat i-a rămas doar 
gloria (recunoscută de poporul român) de a fi fost primul din lume care a avut această 
idee! Avea 36 de ani şi era plin de speranţă şi de încredere în puterile sale. Un articol 
publicat în 1911 îl face cunoscut în lumea constructorilor de aeronave. Mai mult, firme 
străine ii fac diverse oferte (cărora nu le dă curs) să cedeze patentul construcţiei sale. 
El aştepta însă strângerea fondurilor necesare pentru a se convinge singur de valoarea 
proiectului său. 

După ce a participat la campania anilor 1912-1913, s-a reîntors la hangarul său din 
Galaţi, care adăpostea hidroavionul. Imaginea era dezolantă. Mărturiseşte mai târziu: 
“Am rămas uimit de ce am văzut: aripile şi corpul, pânzele tăiate în bucăţi mici şi lăsate 
pe loc, lonjeroanele de asemenea tăiate. Dacă erau furaje nu mă mâhnea atâta, dar a 
strica sj a Jăşă pe loc este un fapt bestial, ános//ó trădare a ştiinţei nationale. 
Toate.cele ce am suferit înainte nu'mi-au înffânt voința gin dad: fapt m-a 
întristat atât de mulk gint Eae oriee Spiran de da: m-am hotărît a nu merge mai 
departe în a depune muncă, bani şi chiar viaţa pentru un ideal de care m-am legat cu 
toată dragostea, fără interes material, dar care nu a fost înţeles”. 

Fondul de documente (arhiva) “lon Paulat” se află în patrimoniul Muzeului Marinei 
Române din Constanţa, dezvăluind o multitudine de aspecte din viaţa şi activitatea 
acestui temerar al începutului de secol XX în (ara noastră. Aflăm, între altele, că, spre 
sfârşitul vieţii, a funcţionat ca referent tehnic la Uzinele de Autocamioane din Braşov, 
iar la 20 iunie 1954, în vărstă de 79 de ani, face comoţie cerebrală şi moare de prea 
multă... fericire: este primit de cele mai înalte oficialități ale conducerii de stat şi ale 
Academiei Române, fiind felicitat pentru activitatea sa de inventator. Nu a rezistat unei 
bucurii aşa mari şi mult prea mult aşteptată. 

* 


** 


Primul hidroavion românesc (si mondial!) s-a risipit la începutul veacului undeva 
într-un hangar din Galaţi, acolo unde fusese construit. Destinul a făcut ca tot la Galaţi, 
peste circa jumătate de secol, rod al unui grup entuziast de tineri constructori navali, 
în frunte cu inginerul Matei Chirali, să fie pusă în funcţiune, cu rezultate remarcabile, 
prima navă românească pe pernă de aer, cu motoare de avion turbopropulsor! 
Hidroavioanele româneşti erau de mult scoase din uz şi casate, dar spiritul hidro- 
aviaţiei renăscuse - e drept, sub altă formă - ca pasărea Phoenix din propria cenușă... 


* Cristian Crăciunoiu, din revista “ Modelism” nr. 3/1988 
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CARACTERISTICI 
Anvergura 13,20 m 
Lungimea 11.50 m 


Suprafața portantă — 69,60 m° 
Greutatea totală . — 520kg 
Viteza maximà 85 km/h 


Din descrierea fácutá chiar de lon 
Paulat, hidroavionul avea coca din lemn 
de stejar si frasin, iar coastele din lemn de 
ulm: întregul ansamblu era acoperit cu 
pânză gumatà şi metalizatá. Roţile 
foloseau atât pentru rulajul pe teren, cât si 

pentru plutirea aparatului; ermetice zi 
flotante, roțile contribuiau la mărirea stabil 

tăţii laterale. In timpul decolării de pe 
suprafața apei, ele se ridicau pentru a nu 
frâna aparatul la înaintare. Aripile, cu struc- 
tura din lemn de frasin, erau şi ele 
acoperite cu pânză gumată şi metalizata. 
Aripa anterioară avea două planuri care 
serveau la stabilizarea laterală şi era 


oscilantă, ceea ce permitea schimbarea 
centrului de greutate al aparatului în cazul 
rafalelor puternice de vânt. 

Pentru noutatea construcţiei, hidro- 
avionul lui lon Paulat a fost prezentat si în 
revista Flugsport din Frankfurt. In încheierea 
articolului apărut în numărul din 6 mai 1911, 
se spune: " Prin acest nou tip de construc- 
fie, avem un nou progres în sportul aerian şi 
care cu siguranţă are să dea rezultate 
satisfăcătoare. *- Construcţii aeronautice 
româneşti 1905-1970 lon Gudu,Gheorghe 
lacobescu, Ovidiu lonescu- Editura Militară, 
București 1970. 

Marele ghinion al constructorului a con- 


Povestea primului tunel aerodinamic din sud-estul Europei, - 
construit la bordul cargoului SMR TURNU-SEVERIN 
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Seria RESTITUIRI 
stat în lipsa unei finanţări din partea armatei, a- 
E cum primise Vlaicu, cu care se împrietenise. 
irectorul Serviciului Maritim Român de atunci, 
Pavel Popovăţ, a reuşit să obţină ceva bani 
multe promisiuni, aşa că Paulat a fost nevoit 
cheltuiască tot ce agonisise în peste zeci de 
ani de marinărie pentru a-şi materializa idealul, 
De altfel si Popovăţ este un pionier mondial al 
propulsiei reactive cu jet de fluid incompresibil, 
fiind citat în toate lucrările din străinatate pen- 
tru studiul său publicat la Paris în 1920. Este însă 
un cvasinecunoscut în fara sa. 

Pentru tot ceea ce a realizat lon Paulat ar 
merita ceva mai mult decât câteva articole si 
reconstituirea hidroavionului său de la Muzeul 
Militar Naţional. Până la abandonarea idealui 
său în preaj primului război mondial, întrea- 
ga sa vii a fost un exemplu de temeritate, 
cutezanță. Era un spirit tehnic întreprinzător, 
“vesel, inimos, mucalit; drumurile lungi păreau 
scurte, zilele treceau fără să bagi de seamă, 
ameţite de glumele şi şotiile lui." (N. lonescu- 
Johnson - însemnările unui marinar- 1958 ) Deşi 
era un geniu tehnic, nu era si un afacerist pe 
măsură, astfel că spre deosebire de ceilalți 
ofițeri care realizau profituri frumoase la 
fiecare călătorie, el îşi îmbogăţea atelierul de 
la bordul navei Turnu-Severin cu scule noi, 
cheltuia banii pe materiale şi era mereu cu o 
idee nouă de materializat, cu mult mai impor- 
tantă decât orice investiţie în ţigări de contra- 
bandă sau mică operaţiune de import-export 
profitabilă. 

Este luat peste bord de un val uriaş în 
Atlantic în timp ce repara servomotorul cármei 
şi readus la bord de acelaşi val. Recuperează 
şi demonteazá o mină, pesculeşte broaște 
joe după o metodă inedită, dar cu ace- 
asi entuziasm confecționează piese de 
schimb pentru motoarele si agregatele navei 
prefigurând ceea ce aveau să facă cu mult 
succes toți şefii mecanici ai Navromului sapte- 
opt decenii după aceea, economisind valuta 
companiei şi tot ca ei primeşte drept mulțumiri 
strângeri de mână. Montează primul strung la 
bordul unei nave româneşti, o instalaţie de 
turnare, concepe un tunel aerodinamic şi 
găseşte diverse profile potrivite hidroavionului 
sáu, pe care însă nu le publica. Montează un 
motor şi o elice aeriană la bordul unei bărci si 
realizează astfel primul hidroglisor de la noi. Isi 
construieste un r din lemn lângă Gala] 
i construleste hidroavionul. Gáseste banii pen- 

unul dintre motoare sl ... lasă pentru posteri- 
tate planurile hidroavionului şi fotografia lui în 
hangar, dovadă incontestabilă a geniului său 

iințific. Nu i-au lipsit decât, asa cum spunea 
ostul său comandant lonescu-Johnson `“ 
„câteva mizere mii de lei, costul unul banchet 
pentru sărbătorirea unui corifeu politic sau 
întreținerea unui echipaj ministerial în 
inspecție”. 
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S. M.R. ROMÂNIA - PURTĂTOR DE HIDROAVIOANE - 1917 


Constantinopol - Smirna si Cons- 
tanta - Constantinopol - Pireu. 
Avea 108,26m lungime, 12,77 m 
lăţime, un deplasament de 4514 
t şi putea atinge o viteză de 
croazieră de 18 noduri. Impreu- 
nă cu celelalte 4 pacheboturi 
de lux ale SMR-ului au fost denu- 
f- mite "lebedele Mării Negre” . 
a. O dată cu intrarea României 
' în primul război mondial, în urma 
unei convenţii cu guvernul rus, 
cele cinci nave au fost transfor- 
mate în crucișătoare auxiliare, la 


Una dintre primele nave purtătoare de 
hidroavioane din lume a fost pasagerul 
serviciului Maritim Român - SMR ROMANIA. | 
Vaporul acesta fusese construit în Franța / 
în urma unei comenzi a Ministerului / 
Lucrărilor Publice din 1904. Sosit în țară , $ 
în 1905, este botezat ROMÂNIA şi / | 
începe să execute curse de / 
pasageri şi poştă în Mediterana 
Orientală, unind Constanţa cu / 
Istanbulul” Pireul, Alexandria şi / À 
Beirut. Liniile inaugurale pentru / y 
această splendidă navă de | 
pasageri au fost Constanța- 


L 
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bordul lor fiind montate câte 5 
piese de artilerie de 102 mm, 
mai puţin, adică numai două, la 
bordul Principesei Maria, care 
însă avea şi o instalaţie de trans- 
port şi lansat mine. La bordul 
României s-au îmbarcat 8 
hidroavioane de tip Grigorievici 
fabricate în Rusia. Acestea erau 
transportate pe puntea bărcilor 
şi erau lansate la apă cu ajutorul 
macaralelor. Decolarea se 
făcea de pe apă şi nu prin cata- 
pultare. Recuperarea se făcea 


N 


prin intermediul aceloraşi macarale 

de la bordul navei. Metoda limita 

posibilităţile 
hidroavioanelor, dar oferea flotei 

mari posibilităţi operative. 

Cele cinci crucișătoare auxi- 

liare operau cu echipaje 
româneşti sub comandă rusă. 


N 
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de utilizare a 


Ele au participat la mai 


multe acţiuni, remarcabile 
„fiind acelea concepute 
pentru a atrage cele 
„două mari unităţi ger- 
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mane ce activau în 


CARACTERISTICI: 


Anvergură 
Lungime... 
Suprafaţa 
portanta... 
Masa gol.. 
Masa în sarcină 
Viteza. 
Plafon 
Autonomie 
Echipaj.. 


Marea Neagră sub pavilion otoman, 
Goeben şi Breslau. In scopul atragerii 
acestora, ele au atacat portul 
Trebizonda, inclusiv cu hidroavioanele 
României. Vasile Păun, comandantul 
crucișătorului auxiliar Imperator Traian 
avea să povestească: "Turcii, la 
început nedumeri[i că aceste paşnice 
vase de pasageri, care înainte de 
1916 făceau fala Bosforului, acum se 
răzbunau atât de grav, aruncând fier 
topit peste ei, nu îndrăznesc parcă a 
se apăra. In fine se decid, încep şi ei 
să tragă, un tir destul de imprecis. Nici 
un obuz nu îşi loveşte tinta. Deodată 
avioanele ne semnalează că loviturile 
noastre sunt bune pe direcţie, dar 
prea scurte. Abia s-a terminat comuni- 
carea şi imediat pe locul bateriilor 
turceşti se văzu un fum negru şi se auzi 
o detunătură infernală. Depozitele de 
munifiuni fuseseră lovite şi făcuseră 
explozie”. 

Era prima misiune de luptă în 


Marea Neagră în care corecţia tirului 
naval se făcea cu ajutorul hidro- 
avioanelor. 

In scopul transportării lor, se de- 
montase catargul pupa, se mutase cu 
o punte mai jos cabina telegrafistului 
şi se prelungise până la pupa puntea 
bărcilor. Acestea fuseseră şi ele 
cobofite o punte mai jos, astfel încât 
pe puntea superioară nu mai rámá- 
seseră decât instalaţiile necesare 
amarárii şi manipulării hidroavioanelor. 
Acestea purtau insemnele Rusiei şi 
erau piturate în galben. Piloții erau ruşi 
şi antrenamentele de punere la apă, 
decolare, recuperare au durat peste 
o lună de zile. Transformările au fost 
făcute în santierul de la Sevastopol. 

Utilizarea cu succes a hidro- 
avioanelor de către România a con- 
tribuit decisiv după război la realizarea 
de către statul român a unei flotile 
proprii de hidroavioane. 


7 


Modelinin 5 
GRUPUL DE AVIAŢIE MARITIMĂ 


România s-a aflat printre puţinele state 
ale Europei care, la începutul acestui 
secol, au organizat aviația militară si în 
cadrul acesteia hidroaviatia de luptă, ca 
mijloc eficient pentru apărarea, împreună 
cu marina, trupele de uscat şi aviația pro- 
priu-zisă, a litoralului maritim şi fluvial 
românesc. Mai mult, a construit hidro- 
avioane de şcoală şi antrenament, cât şi 
hidroavioane de luptă (sub Nen. 

Cercetarea documentelor de arhivă 
atestă că hidroaviatia în România datează 
din luna iunie 1920, când toţi ofiţerii de ma- 
rină care trecuseră în aviaţie au fost 
chemaţi pentru a lua în primire hidro- 
avioanele de tipul Brandemburg şi Utzi, cu 
motoare de 220 CP (Hiero şi Austro- 
Daimler); capturi de război din campania 
anului 1919, în scopul de a se instrui pe ele. 
Aceste hidroavioane (12 buc.) au fost revi- 
zuite la celulă şi motor în Arsenalul Aero- 
nautic de la Cotroceni - Bucureşti, ca apoi 
să fie trimise cu trenul la Constanta- port. 

Drept urmare, în luna iunie 1920, în por- 
tul Constanța s-a constituit cnoi de 
Aviatie Maritimă, pus sub comanda distin- 
sului tehnician şi aviator căpitan Negru 
Constantin (ajuns ulterior comandor, dece- 
dat în anul 1938 într-un accident cu prilejul 
manevrelor Marinei Regale). Grupul de 
Aviaţie Maritimă, numit în unele documente 
şi Escadrila de Hidroaviatie, a fost cea din- 


Avion Hansa- Brandenburg W12 


tài unitate de hidroaviatie din România 
“care a deschis aripi tinere peste frumoasa 
noastră coastă maritimă”, cum se exprima 
mai târziu unul dintre combatanți - cápita- 
nul aviator loan Stănculescu, comandantul 
Escadrilei l-a Hidroaviatie. 
juli (data dupá cápitan coman- 
dor aviator Gheorghe Borcescu, in 1944, 
Arhiva M.Ap.N., fondul Statul Major al 
Aerului, dosarul 854, f. 337 si urm.) este o zi 
istorică. În portul Constanţa s-a executat 
primul zbor cu un hidroavion cu cocarde 
româneşti. Din acest moment hidroaviatia 
se afirmă ca o categorie bine distinctă a 
aviaţiei şi ca o categorie de aviaţie absolut 
necesară pentru mare şi marină. Încet, 
încet, personalul Grupului de Aviaţie Mari- 
timă se inmulteste şi se instruieşte cu lucrul 
la mare, marea care este marele necunoscut 
pentru cei ce nu sunt deprinsi cu ea sau nu 
vor să o înţeleagă si să o iubească... 
i O altă zi istorică! 
Prin grija Asociaţiei Române pentru 
Propaganda şi Istoria Aeronauticii (ARPIA) 
i a Ligii Navale Române (L.N.R.), filialele 
ucuresti, în aula Muzeului Militar Naţional 
din str. Ştefan Furtună nr. 125-127, s-au 
întrunit i combatanți 
(câţi au mai rămas în viaţă), din fosta 
Flotilă de Hidroaviatie. Între participanţi: 
octogenarul Vladimir Stângaciu, locotent- 
comandor (r) Victor Bădescu ş.a. A prezi- 
dat întrunirea primul preşedinte al ARPIA, 
generalul locotenent aviator prof. univ. dr. 


ing. Ştefan Ispas, rector al Academiei 
Tehnice Militare, trecut în lumea umbrelor 
după o scurtă şi grea suferinţă la 27 
decembrie (+Sf. Stefan, întâiul Mucenic) al 
acelui an. (Ar fi împlinit la 25 octombrie 
1993 şaşezeci şi cinci de ani...) 

i ră, La 24 iulie 1993 Liga Navală 
Română şi Asociaţia Română pentru 
Propaganda şi Istoria Aviana s-au reintilnit 
pe aceeaşi punte, în aula Muzeului Militar 
Naţional, unde s-au întrunit pentru prima 
dată combatanți din fosta Flotilă de 
Hidroaviatie Mamaia, desfiinţată abuziv în 
anul 1958, după ce, vreme de peste patru 
decenii, s-a aflat de veghe “între val şi văz- 
duh”. (Căpitan comandor Ilie Manole, din 
“Revista de Istorie Militară”, nr. 4/1991). 


ENTUZIASM 1... TRISTETI 


"Zborurile deasupra 
mării au un farmec 
deosebit", spun cei care 
au tráit asemenea clipe. 
lar faptul cà poti "ateriza" 
pe valuri iti dă “un senti- 
ment de mândrie 
aparte"... [n atare con- 
ditii, ne portem lesne da 
seama ue entuziasmul cu 
care tinerii ofițeri de ma- 
rină (ce au simţit în ei 
chemarea vázduhului) 
s-au avântat pe primele 
hidroavioane cu cocarde 
româneşti. Numai că la 
paginile entuziaste ale 
începutului s-au adăugat 
curând clipe de tristeţe şi 
îngrijorare. Debilitatea 
materialului de zbor, pre- 
cum și lipsa pieselor de 
schimb au făcut ca în 
câţiva ani hidroavioanele 
Brandenburg $i Utzi din 
dotare să ia, “... in mod 
inerent”, calea reformei; 
ele predispuneau la dis- 
trugeri prin accidente şi 
pierderi de vieți 
omeneşti. "Scumpilor mei 
camarazi cázuti in zbor 


HIDROA 


Hansa-Brandenburg W.12 


apărută în 1930 


Coperta cărții Hidroaviapie’ de căpitan av. I. Stănculescu 


i ă destă contri i 
muncă”, scria în 1929, ca dedicație tipărită 
pe volumul “Hidroaviaţie”, căpitanul aviator 
loan Stănculescu. Ca urmare, Grupul de 
Aviaţie Maritimă devine pentru mai mulţi 


Comandorul Negru Constantin și cpt. Georgevici Ioan - care 
în 1922 au făcut parte din prima T.scadrilà de Midroaviaţie. 
Primul având gradul de căpitan era comandantul escadrilei, 
iar al doilea având gradul de (t. era pilot. (stânga sus) 
Commander Negru Constantin and cpt. Georgevici Ioan. The 
first commanding officer and one of the first hydroplane 
pilots. 


Foto cu Getta 1 și autograful constructorului, 
ing. Radu Stoika (stânga jos) 

Getta 1 in 1931 with the signature of the builder, 
dipl. ing. Stoika 


ani, până spre sfârşitul deceniului trei... un 
durabil grup administrativ! Cu toate aces- 
tea, instructia personalului navigant nu a 
încetat,  desfăşurându-se fie pe 
hidroavioanele R.A.S.-Getta, construite la 
Constanţa, fie în străinătate (Italia) pe 
hidroavioanele ce urmau a fi cumpărate, fie 
pe unele avioane “terestre” din dotarea 
aviaţiei noastre militare. Tenacitatea mari- 
narilor aviatori devenise proverbială... 


O HIDROESCALĂ NOUĂ 


Chiar din vara anului 1920 s-a observat 
că portul Constanţa (în spatele Silozului) nu 
prezintă condiţii prielnice pentru activitatea 
de zbor a hidroavioanelor (activitatea por- 
tuară tot mai intensă, clădirea înaltă a 
Silozului, numeroase macarale de port, 
catarge de nave etc.). De aceea s-a căutat şi 
s-a găsit un loc propice: lacul Siutghiol în 
partea de nord a oraşului Constanţa. În 
partea de sud a lacului s-au construit două 
hangare. (vezi schiţa, cu denumirea 
Hangare vechi). Aici va funcţiona Grupul de 
Aviaţie Maritimă, timp de peste opt ani, 
până în toamna anului 1930, când s-au dat 
în funcţiune hangarele şi hidroescala de la 
Palazul Mare (tot pe lacul Siutghiol). 


COMANDANȚI SUCCESIVI ÎN 
HIDROAVIATIE 


In decembrie 1944, cápitanul comandor 
aviator Borcescu Gheorghe isi aminteste 
urmátorii comandanti succesivi in 
hidroaviatia română până la acea dată: 

Căpitan Negru Constantin - iulie 1920 - 
l ianuarie 1926 

Locotenent colonel Ştefănescu Scarlat - 
1l ianuarie 1926 - 18 aprilie 1930 

Locotenent comandor Negru Constantin 
- 18 aprilie 1930 - 24 septembrie 1932 

Colonel Enescu Atanase - 24 septembrie 
1932 - 30 octombrie 1933 

Comandor Mândres- 
cu Constantin - 30 oc- 
tombrie 1933 - 25 
octombrie 1937 

Căpitan comandor 
Negru Constantin - 25 
octombrie 1937 - 22 


SIREIR porontà : 


CARACTERISTICI R. A. S. - GETT 


Anvergura 
Lui 


Greutate totc 
Viteză maximă 


octombrie 1938 

Comandor Wester 
Herman - 22 octombrie 
1938 - 11 iulie 1940 

Comandor 
Georgescu Constantin - 
11 iulie 1940 - 1 noiem- 
brie 1943 

Căpitan comandor 


Borcescu Gheorghe - 1 
noiembrie 1943 - 
decembrie 1944. 

"Conditiunile speciale 
în care hidroaviatia îşi 
execută misiunile ore 
întregi deasupra apei şi 
cu un aparat vulnerabil - 
creează un merit special 
acestei 


al echipajului, între al- 
bastrul cerului şi al apei, 
produce o uzură nervoa- 
să specifică echipajului 
de hidroavion, ale cărui 
misiuni depăşesc întot- 
deauna 3 ore de zbor”. 
(Din “Revista Aeronau- 
ticei şi Marinei”, anul 
XVI, nr. 1-2/1942, p. 41) 


categorii de j 
aviație. Monotonia apei Qul 
i simţământul de izolari Ls 
Hp mtreal | VIII didis ee, Li 


R.A.S. - GETTA 


i f | 
Vapor (y, ara el 
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ransmiterea de date porumbeii călători. 


Înainte de utilizarea telegrafici fără fir, la bordul hidroavioaneleor se foloseau pentru t 
secția columbofilă (dreapta sus) 


O dată lansați acestia ajungeau la ba. 
Pigeons war used fi 
pigeons always carried the mesag 


ză înaintea hidroavionului purtător. În imagine s 
or data communications a Board the huydroplanes, before wireless coni 
e Before the plane 


tact was available. All pilots manched 
‘First Romanian pilot to achieve 1001 h flight 


bor a fost Gh. 'Borcescu 
Mamaia hydrobase on the 


Primul pilot român ce a realizat 1101 ore de zi 
cul Siutghiol. Prima escadrilă hidro. 


»fidroescala Mamaia-Băi pe la 


Siutghiol lake 


3lidroavionul Getta deasupra portului Constanța pilotat de cpt. Romeo Popescu. (stânga jos) 
Getta 1 over Constanța. Pilot cpt. Romeo Popescu, observer slt. Vladimir Stångaiu 


HIDROAVIONUL ROMÂNESC 
R.A.S. - GETTA ... 


Hidroavionul R.A.S.-GETTA a fost 
primul hidroavion de construcţie 
românească cu care s-au efectuat 
zboruri. Proiectat de tânărul inginer 
Radu A. Stoika (de unde inițialele 
R.A.S., Getta fiind fiica constructorului 
George I. Georgescu, proprietarul Ate- 
lierelor S.T.C.), a fost realizat in anul 


1925 (1 iunie-15 august) la Atelierele 
Societăţii de Transport din Constanţa 
(S.T.C.). Primele zboruri s-au efectuat 
în portul Constanţa la 15 august 1925 
(dată după revista “Aeronautica”, 
ianuarie 1927, p.41). Echipajul era 
compus din căpitan Romeo Popescu 
(pilot), locotenent av. Petre Diacones- 
cu (navigator) si plut. av. Ion Culluri. 
Aparatul de zbor era de tip biplan 
(cu aripi inegale) pe cocă centrală, 


echipat cu motor Hiero-FIAT de 220 CP, 
triloc si destinat instrucției piloților 
care efectuau trecerea de pe avioanele 
clasice (cu aterizare) pe hidroavioane 
(cu amerizare). Coca fuzelajului era din 
lemn şi împărţită în zece comparti- 
mente etanşe, spre a se evita umplerea 
totală cu apă în cazul deteriorării. 
Elicea era de tip propulsivă, din lemn, 
blindată la capetele palelor. 

Au fost construite trei exemplare. 
Prototipul a servit la efectuarea pro- 
belor statice (vezi tabelul centraliza- 
tor). Abia în anul 1927 Grupul de 
Aviaţie Maritimă a primit în dotare 
hidroavioanele R.A.S.- Getta, întrucât 
la încercările din 1925 rezultatele nu 
au fost din cele mai bune. Se punea 
problema cumpărării unor 
hidroavioane performante, de luptă, 
din străinătate (Italia, hidroavioanele 
SAVOIA-MARCHETTI). 

La sesiunea de comunicări 
ştiinţifice a Muzeului Marinei Române 
din anul 1984, profesorul Gheorghe 
Dumitraşcu (astăzi senator) şi-a 
prezentat broşura ce conţinea un 
studiu exhaustiv al întregii afaceri. 

La 13 august 1992, prin grija şi cheltu- 
iala filialei Constanţa a Asociaţiei 
Române pentru Propaganda și Istoria 
Aeronauticii, din iniţiativa inimosului 
colonel aviator (r) lon I. Bonchis, pe 
peretele clădirii unde a funcţionat Socie- 
tatea de Transport Constanta (strada 
Grivitei nr. 44), in atelierele cáreia au 
fost construite hidroavioanele R.A.S.- 
Getta, s-a dezvelit si sfintit o placà co- 
memorativă. Pictorul constănţean Tra- 
ian Marinescu a executat desenele după 
care s-a turnat în aliaj vulturul simbolic. 


Hidroavionul Getta Nr. 3, în fata hangarului, în 
portul Constanţa, pe locul unde în prezent este 
Santierul Naval (stânga sus) 
Getta 3 in front of is hanger in Constanţa harbour. 
Hidroavionul Getta. Lansare la apă. 
August 1925 (dreapta) 
Getta 1 being launched in water 
Ing. Radu Stoika lângă Ridroavionul Getta 
construit în atelierele Georgescu din Constanţa. 


r the hydroplanı 
TB ‘Workshop 


ne daz 


f Qo 
=Tav Sáu: 


ROMÂNIA ÎN RAPORT CU 
PROGRESELE ŞI DEZVOLTAREA 
HIDROAVIATIEI MONDIALE 


(...) “În cele mai importante porturi 
rusesti de la Marea Neagrá, unii dintre cei 
mai iscusiti ingineri germani lucreazá cu 
intensitate la fabricarea de hidroavioane de 
rázboi, paralel cu completarea marinei 
sovietice, pe care de altfel guvernul respec- 
tiv incercase s-o sporeascá si cu flota 
Vranghel de la Bizerta şi cu o bună parte 
din escadra Márii Baltice. 

Turcii, grecii, sârbii şi bulgarii au 
îmbrăţişat cu tot dinadinsul industria aero- 
navală, construind la dânşii în ţară sau 
comandind în străinătate cantităţi relativ 
importante de hidroavioane. Anul trecut, 
regele Serbiei a zburat ca pasager pe primul 
hidroavion naţional ieşit din fabrica 
Societăţii ««Icarus»», creată în lugoșlavia cu 
concursul tehnic şi financiar străin. În Grecia 
este o strânsă colaborare între hidroaviaţie 
şi marina militară. Bulgarii şi-au instalat la 
Varna o şcoală de hidroaviatie. Un şantier 
aeronaval a luat fiinţă la Constantinopol cu 
ajutorul italienilor. 

În ceea ce priveşte România, avem deja 
un grup de hidroaviatie la Constanţa în curs 
de organizare şi completare cu diferite 
tipuri de *;uroavioane. Deocamdată grupul 
posedă trei hidroavioane de şcoală de 
tranziţie la mare tip Getta RAS- construite 
de subsemnatul la Constanţa, rămânînd ca 
în curând să fie armat (dotat) şi cu 
hidroavioanele de război necesare 
colaborării cu marina, colaborare absolut 
indispensabilă forţelor noastre navale 
destul de reduse şi greu de completat - pen- 
tru ca în scurt timp litoralul Mării Negre să 
fie perfect apărat faţă de orice ameninţare 
eventuală.” 

Ing. Radu A. Stoika (Sursa: revista 
"Aeronautica", ian. 1927, p. 21) 


În primul accident de kidroaviaţie și-a pierdut viața (t. 
Săvulescu Alex la 4.'V.1929. Cauza: Nerespectarea regulamen- 
tului de zbor și greșeală de pilotaj. Drept catafalc este folosit 
fuzelajul de la Getta nr. 4. 

The first victim among Romanian hydroplane pilots was lt. av. 
Săvulescu Alex, He is carried to the grave on the fuselage of 


Getta 4. 


.. HIDROAVIOANELE “SAVOIA”... 


SOCIETATEA INDROVOLANTI ALTA 
ITALIA (S.1.A.1.), anonimă, cu sediul la 
Milano - 6.000.000 capital lire italiene; 
directiunea, şantiere, hidroescalá - Sesto- 
Calende (lacul Maggiore), reusise in scurt 
timp, după primul război mondial, să se 
impună în Europa şi în lume ca o mare pro- 
ducătoare de hidroavioane SAVOIA, aero- 

lane SAVOIA, vase cu motor SAVOIA. 

umai în primii nouă ani de activitate (iunie 
1919 - iunie 1928), S.I.A.]. a realizat un pal- 
mares bogat: 17 raiduri, recorduri şi victorii 
ale hidroavioanelor SAVOIA, între care cele 
două mari raiduri internaţionale efectuate 
de către generalul aviator marchiz F. de 
Pinedo: al Oceaniei şi Japoniei (aprilie - 
octombrie 1925) şi al celor două Americi 
(februarie - iunie 1927). 

În anul 1926 Uzinele din Sesto-Calende au 

Nee la Constanta un hidroavion 

AVOIA-MARCHETTI $59 bis (pilot: S. 
Passaleva), cu bune performante, apreciate 
de membrii Comisiei románe pentru procu- 
rare de material de aeronautică. Ministerul 
de Rázboi a comandat un lot de 12 avioane 
de acest tip. De-abia în anul 1928 a sosit în 
ţară primul lot de 4 hidroavioane, care la 15 
august 1928 au fost “botezate” pentru 
Grupul de Aviaţie Maritimă, intrând în 
dotarea acestuia. 


* 


Prin dotarea cu alte sapte hidroavioane 
SAVOIA-MARCHETTI S59 bis, hangarele de 
la sudul lacului Siutghiol au devenit insufi- 
ciente, iar terenul in acel loc nu era prielnic 
pentru a mári hidroescala. Ca urmare, s-a 
cáutat locul cel mai bun pentru o nouá 
hidroescalá. S-a gásit la Palazul Mare, unde 
s-au construit in 1930 hangarele si 
hidroescala. 

Anul 1930 a fost marcant pentru evolutia 
hidroaviatiei în România. 

La 17 iulie 1930 Grupul de Aviaţie 
Maritimă a căpătat denumirea de Flotila de 
Hidroaviaţie. În toamna anului 1930 Flotila 
de Hidroaviatie se mută - material volant şi 
administraţie - la Palazul Mare - Mamaia. 
Tot în 1930 soseşte pe calea aerului primul 
hidroavion SAVOIA-MARCHETTI S62 bis, 
pilotat de acelaşi S. Passalevo. 


Botezul hidroavioanelor cu ocazia Zilei Marinei 15.08.1928 (sus) 
Baptise with orthodox priest for the 'new' Savoia-Marchetti hydroplanes in Constanţa, on Romanian Navy Day - 15.08.1928 

De Ziua Marinei în portul Constanţa, 15 .08.1928 
Navy Day in Constanţa - 15.08.1928 


ia REST. I 


«ŞI O CARTE RARISIMÁ 


Din epoca primului hidroavion româ- 
nesc cu care s-au efectuat zboruri 
datează si prima carte consacrată 
hidroaviatiei tipărită la noi $i - se pare - 
singura până in prezent. Este vorba de 
lucrarea HIDROAVIATIE, apărută la 
Bucureşti în anul 1930. Autor: căpitan avi- 
ator loan Stănculescu, comandantul 
Escadrilei | Hidroaviatie-Mamaia. Un 
volum de circa 260 pagini, riguros struc- 
turat, menit să servească drept manual 
de studiu colegilor şi subordonaţilor săi. 
Intre altele, autorul declară: "Lipsind cu 
desăvârşire îndrumări pentru între- 
buintarea Hidroaviaţiei, care se găseşte 
abia la începutul existenţei ei la noi în 
România, am crezut util să strâng într-un 
mărunchiu, după un plan presupus logic, 
principii, reguli, instrucţiuni şi date referi- 
toare la această ramură a Aeronauticii şi 
Marinei”. 

Volumul beneficiază de o scrisoare - 
prezentare entuziastă, semnată de asul 
hidroaviatiei mondiale la acea dată, gene- 
ral aviator F. de Pinedo, cu data: Roma, 11 
decembrie 1929/VII, urmată de formula de 
adresare: “lubite Stănculescu!”, ceea ce 
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Lăsarea [a vatră a ostașilor în toamna anului 1928 (stânga sus) 
Soldiers that finished their military sevice in 1928 


Jormaţie de hidroavioane 559 bis 


1929 După zbor /After flight in the specific uniform (Plt. maj. Sandu L L 


x 
Ls: Sránedesco. S. A ANAA + 
192.4 


rgul mării 1929 (dreapta 
“Romanian group of 559 in 1 


“Borcescu, cpt. Stănculescu I, Alex Iliescu, plut 
T p 


"Ewgfenovuici, maistru Spire Gh, slt. Stingaciu ) (drepta jos 


semnifică o veche şi sinceră amicitie. 
(Vezi alături textul integral tradus din ita- 
liană al scrisorii-prezentare, aşa cum a 
apărut în deschiderea lucrării amintite.) 
Exemplarul aflat la Muzeul Militar 
National (cota: 11/7375) este valoros si 
prin faptul că posedă semnătura autoru- 


lui la finele unui autograf emo- 
ţionant:"lubitului meu camarad Căpitan 
Petrea Constantin, distins observator, cu 
care am făcut echipaj cu prea frumoase 
amintiri, devotată recunoştinţă şi 
afecţiune”. 

Ultima parte a lucrării (p. 221-231) este 


intitulată “Hidroaviaţia în România”, cu 
referiri de ordin istoric, dar mai ales cu sub- 
linieri pertinente ale imperativului - actual 
şi astăzi - al rolului hidroaviatiei în apărarea 
litoralului maritim al României. (vezi frag- 
mentul alăturat). În final vibrantă pledoarie 
pentru “acel factor atât de preţios într-un 
război: încrederea. “Lui deci - afirma căpi- 
tanul aviator loan Stănculescu - să-i închi- 
năm toate stráduintele care se fac în Aviaţie 
şi Marină, pentru aceeaşi idee scumpă de a 
ne apăra Patria.” 


PRIVIND HARTA... 


“Privind harta, cu uşurintă se poate 
deduce ce reprezintă coasta maritimă de 
la Ecrene până la Bugaz (Este vorba de 
granița maritimă a României Mari din anii 
1918-1940), din punct de vedere al fron- 
tierei, al bogățiilor şi frumuseţilor pe care 
le ascund, al drumurilor către Orient pe 
care le oferă şi mai ales al Dunării ce se 
varsă prin trei guri la mare, această 
arteră europeană, al cărei trafic 
internaţional a devenit o problemă de tot 
mai evidentă preocupare în viaţa 


popoarelor riverane 

O asemenea nepretuità bogăţie invidiată 
atât de alţii şi o astfel de frontieră naturală 
ce oferă atâtea avantaje, desigur că nu 


Midroavion $55 gata de misiune 


555 in Romanian colours 


Seria RESTITUIRI 


După zborul de recepție al primului hidroavion S 55 rev 


Reception of the first 555 after its rebuild in 


general de uzinele IAR- 1 
fie IAR Works - Brasov in 1 


FLOTILA DE 
HIDROAVIATIE 


PALAZUL MARE 


1. Pavilion comandament 


2. Pavilion trupă 
3. Corp de gardă 
4. Infirmerie 


5. Sala de mese, bucătărie 


6. Garaj 
7. Secţia columbofilà 
8. Atelier auto 


N V MAMAIA BĂI 


MAREA 
NEAGRĂ 


SIUTGHIOL 


HANGALE VECI 


| 


SPRE CONSTANŢA 


9. Uzina electrică 
10,11,12. Hangare 

13. Poligon tragere 

14. Depozit benzină 

15. Magazie materiale 
16. Hala de montaj 

17. Hidroescală 

18. Grădina de zarzavat 


(SURSA : Arh. M.Ap.N., fondul S.M.A., dosarul 854, f. 376) 


poate fi neglijată, având nevoie să fie 
apărată contra oricărui agresor s-ar ivi. 

Există oare acest probabil agresor? 

Are el mijloace şi intenţia de a ataca 
această coastă? 

Desigur că da. 

Şi atunci, este logic să ne întrebăm ce 
opunem noi unui eventual atac. 

Care este echilibrul forţelor navale şi 
aeriene într-un conflict probabil şi, dacă 
acest echilibru nu există, cum poate fi 
obţinut? 

Care sunt organizatiunile defensive ale 
acestei coaste si cum pot fi ele comple- 
tate într-un moment hotáritor? 

Care sunt aspiraţiile celorlalţi riverani 
în această mare si pe ce căi înţeleg ei să le 
înfăptuiască? 

lată deja o serie de chestiuni din care 
începe a se desprinde rostul Hidroaviatiei 
în România. 

Lungimea şi natura coastei de apărat, 
mijloacele navale şi aeriene ale adver- 
sarului probabil, capacitatea lui de a le 
dezvolta într-un eventual conflict, dis- 
tantele pe mare care ne separă şi poziţia 
geografică, valoarea forţelor noastre 
navale ale căror acţiuni trebuiesc spriji- 
nite şi completate, liniile de comunicaţii 
de asigurat etc., sunt la un loc variabile a 
căror exactă valoare pot singure să ne 
facă o idee - mai precisă de ceea ce ar tre- 
bui să fie Hidroaviatia noastră.” 

(Din HIDROAVIATIE, de căpitan av. |. 
Stănculescu, Bucureşti, 1930, p. 222-223) 


UN CONTRACT... LA CONCURENȚĂ 
CU SOVIETICII! 


In anul 1930 materialul volant din 
dotarea Flotilei de Hidroaviaţie, 
hidroavionul Savoia-Marchetti S59 bis, 
era "deja uzat ca tip, aproape perimat", 
cum se specifică într-un document al 
Ministerului Armatei cátre Consiliul de 
Ministri, din 15 ianuarie 1931. ' 

In acelaşi document se precizează: 
“Pentru ideea apărării aeriene a întregii 
noastre coaste de 500 km Da in 

atru zone, delimitate de localitátile Bugaz, 

âlcov, Sf. Gheorghe, Constanţa, Ecrene - 
n.n.), în strânsă legătură cu operaţiile 
forţelor navale de la Mare şi Dunăre (...), 
Ministerul Armatei, luând avizele 
Comitetul Consultativ al Aeronauticii şi al 
Comitetului Materialelor de Război din 
Marele Stat Major, a găsit că 
hidroavioanele Savoia (S55, S62 bis-n.n.) 
sunt indicate a satisface nevoile noastre, in 
special prin croazierele (demonstrative- 
n.n.) executate in Marea Mediterană şi 
Marea Neagră in 1928 şi 1929” 

Deja prin adresa nr. 1384 din 31 
octombrie 1930, semnată de ministerul 
armatei române, general de divizie adjutant 
I. Condeescu si inspectorul general al aeru- 
lui, general de divizie Gorsky, colonelul lon 
Stoicescu, adjutant regal, fusese însărcinat 
a trata cu Societatca Isotta Fraschini Italia 
(S.L.F.l.) pentru cumpărarea a 26 de 
hidroavioane "Savoia-Marchetti", din care 


10 de tipul S55 (cu ultimele modificări 
aduse), 10 de tipul S26 si 6 de tipul S56, pre 
cum şi 10 motoare Asso (IF.) 500 CP, ca re- 
zerve la S55, 5 motoare Asso (LF.) 750 CP ca 
rezerve la S62 bis si 6 motoare Walther, ca 
rezerve la S56, piese de rezervă pentru 
hidroavioane şi motoare în valoare de 20% 
din totalul comenzii. Adresa amintită mai 
preciza că achitarea comenzii se va face de 
către statul român, conform art. 109 din 
Legea contabilităţii publice, esalonat in 4-5 
ani, cu acontul de 20% din valoare. 
Totodată, se solicita ca prima parte a 
comenzii (1 hidroavion de tipul S55, 2 de 
tipul S62 bis, 6 de tipul S56 şi mai multe 
motoare ca rezerve) sá fie livrate in cursul 
lunii mai 1931, iar restul comenzii in luna 
septembrie a aceluiaşi an. Colonelul Ion 
Stoicescu era însărcinat să obţină o scădere 
a preţurilor de achiziţionare, în raport cu 
cele precizate în oferta S.L.A.I din 24 aprilie 
1930, “până la nivelul preţurilor plătite de 
guvernul italian"? 

Raportul din 3 decembrie 1930 al 
colonelului Ion Stoicescu către Ministerul 
Armatei, Inspectoratul General al Aerului, 
este deosebit de concis şi la obiect. El 
arată că în Italia a realizat contacte cu 
Marco Bonoldi, reprezentantul S.I.A.I., cu 


Capé, administratorul delegat al Casei 
Savoia - Marchetti, precum şi cu ministrul 
italian al aerului, Balbo. Ultimele preţuri 
reduse ce le-a putut obţine au fost: 
928.000 lire italiene (L.L) pentru 
hidroavionul S55, 475.000 LI. ntru S62 
bis şi 182.000 L.I. pentru $56. Aceste 
preturi erau chiar mai reduse decát cele 
plătite S.L.A.I. de către guvernul italian, cu 
16.920 L.I. pentru S55 şi 35.736 L.I. pentru 
562 bis. Colonelul lon Stoicescu arăta cá 
aceastà scádere a preturilor s-a realizat 


Personalul navigant al flot. Jádroaviafie care a executat 
raidul Constanfa-Istanbul-Atena 28 LX-2.X 935./Members 
the Hydroplanes, icipating in the Constanța- 
Nei eis De the is vom dran left to right 
- sus/top: lt. mec. Stángaciu "VL, cpt. av. Budac C, c-dor av. 
Rătescu Ovidiu, (t. av. Stănculescu I, cpt. av. Coos Mih. - 
mijloc/middle - mst. princ. Novac A., (t. av. Stefan Boris, Ít. 
av. Teodorescu D., cpt. Prossinagg C., cpt. av. Derlosez B., 
Ít. av. Gruia $. - jos/bottom -mst. stg. Vicol [., 
mst. Cossola Th. lt. av. Marin 1., adj. sef Ilescu D., adj. sef 
Cocos Gh. (dreapta sus) 


Hidroavion 555 (stânga jos) 
Hydroplane 555 


Hidroavion 561 bis (dreapta jos) 
Hydroplane S61bis 
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NAVIGANT AL FLOT- HIPROAVIATIE 
RAIDYL CONSTANȚA -LTANIBVI- ATHENA 
: 28.1X-2.X- 935 


“graţie presiunilor făcute de Ministerul 
Aerului Italian asupra Casei S.LA.L", sub- 
liniind că “este convins că nu se vor mai 
putea obţine preţuri mai scăzute decât 
acelea indicate mai sus”. Raportul mai 
arăta cá “aeronautica Italiei va executa un 
raid peste ocean pentru a merge în 
Brazilia cu 10-12 hidroavioane S55 de 
acelaşi tip cu cele pe care le comandăm 
(biloc, varianta “Atlantic”- n. n.). "Se mai 
preciza că raidul peste ocean va fi condus 
de ministerul Balbo, iar hidroavioanele 


vor fi echipate cu motoare FIAT, ale căror 
performanţe “ar fi mai bune, în special 
plafonul ar creşte sensibil”, sugerând 
achiziţionarea şi de către statul român a 
unor motoare de avion FIAT. 

Prin rezoluţia din 9 decembrie 1930, 
semnată de ministrul armatei, generalul 
de divizie adjutant I. Condeescu, pe refe- 
ratul nr. 36.752 al Inspectoratului General 
al Aerului, în temeiul celor raportate de 
colonelul lon Stoicescu, “se aproba 
comanda şi conditiunile arătate în refe- 


rat”, considerându-se oferta făcută 
colonelului lon Stoicescu “ca definitivă”. 

Drept urmare, Jurnalul Consiliului de 
Miniştri nr. 139 din 21 februarie 1931 
consfințea comanda definitivă - 26 
hidroavioane - făcută firmelor S.I.A.]. si 
S.L.F.., astfel: 

a) cu Societatea Hidrovolanti Alta 
ltalia: 6 hidroavioane S 55 fără motoare, la 
659.200 L.I. bucata, total 3.955.200 L.I; 6 
hidroavioane S62 fără motoare, la 316.600 
L.I. bucata, total 1.899.600 L..; 6 


Hidroavion 556 amfibiu de școală (stânga sus) 
Savoia Marchetti 56 for school 


Motor Isotta Fraschini Asso tip 550R care a echipat 
kidroavioanele Savoia bimotoare 555 (dreapta sus) 
Engine of the 555 


Motor Isotta Fraschini Asso tip 750 de 965 CP care a 
echipat hidroavioanele Savoia bimotoare $62 bis 
(dreapta jos) 

"Engine of the 562 bis 


Hidroavion de recunoaștere si bombardament ușor S62bis: 
armament 4 mitraliere 600 kg bombe (stânga jos) 
Savoia-Marchetti 562 hydroplane, used for recognition and 
light bombing mission 


hidroavioane S56 cu motoare, la 1.822.000 
L.I. bucata, total 1.092.000 L.I.; 6 motoare 
FIAT pentru rezerve la S56, total 216.000 
L.L; 8 hidroavioane S59 bis fără motoare, 
la 190.000 L.I. bucata, total 1.520.000 L..; 
piese de schimb pentru acest intreg mate- 
rial, cu 30% din valoarea totală, la 
2.604.840 L.I.; ambalaj, asigurarea şi trans- 
portul atât al hidromotoarelor de rezervă, 
cât şi al pieselor de schimb, la 1.500.000 
L.I. Valoarea contractului cu S.LA.I., 
12.787.640 L.I. 

b) cu Societatea Isotta Franschini 
ltalia: 18 motoare Asso, 500 CP pentru S 
55, la 134.400 L.I. bucata, total 2.419.200 
L.l; 10 motoare Asso, 750 CP pentru S62 
bis, la 159.400 L.I. bucata, total 1.548.000 
L.I.; 22 motoare Asso 500CP pentru S59, la 
110.400 L.I. bucata, total 2.428.800 L.I.; 
piese de schimb pentru acest intreg mate- 
rial, cu 30% din valoarea totală, la 
1.929.600 L.I.. Valoarea contractului cu 
S.I.F.I., 8.361.600 L.I. 

Valoarea integralà a contractului, 
21.149.240 L.I., adică 190.343.150 lei, 


exclusiv dobânzile. 

Plata comenzii urma să se efectueze: 
20% după semnarea contractului, 80% în 
rate anuale, plăţile până în 1935 inclusiv. 
Se aprecia de către părţile contractului ca 
livrarea materialului către statul român să 
nu depăşească 12 luni, iar plata să urmeze 
uzantele comerciale internationale, cu 8% 
dobândă anuală. Aceste dobânzi urmau să 
fie calculate din 1932 până în 1935 inclusiv, 
urmând a se ridica la 2.116.278,39 L.I. sau 
19.046.505 lei.‘ 

La 1 aprilie 1931, pe baza aprobărilor 
rezultate din jurnalele Consiliului de 
Miniştri nr. 139 şi 330/1931, Ministerul 
Apărării Nationale a încheiat cu S.L.A.I. şi 
S.LF.I. contractele nr. 5508 si 5509 pentru 
furnizarea celor 26 hidroavioane, a 
motoarelor şi pieselor de schimb aferente. 


Hidroavion Savoi, 


555 (dreapta) 
Hydroplane 555 

Nicolae Titulescu, prietenul hidroaviaţiei - 1935 (jos) 

"Prime Minister N 

hydroplanes base in Constanţa 


olae Titulescu visiting the 
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In mod concret, lucrurile nu s-au 
desfăşurat cum au fost prevăzute iniţial. 
Onorarea comenzii de către S.L.A.L. şi S.LF.I. 
s-a desfăşurat cu multe blocaje, având 
cauze dintre cele mai diverse. Prin 
rapoartele informative nr. 38 şi 39 din 2 
iulie 1931, Comisia Română de Recepție 
“Savoia”, prezidată de locotenent-colonel 
aviator Enescu, informa Inspectoratul 
General al Aerului de la Bucureşti în legătu- 
ră cu unele aspecte importante, între care: 

1) aeronautica italiană a renunţat să mai 
construiască hidroavionul de recunoaştere 
559 bis, întrucât “intră uşor în vrie si in 
toate cazurile nu mai iese”; cere schimbarea 
comenzii pentru S59 bis, in S62 bis, care are 
"calitáti de zbor incomparabile cu S59 bis". 
Descrie calităţile tehnice şi de zbor ale 
hidroavionului S62 bis, precizând cà “mi- 
nistrul Balbo a rămas în pană de motor (cu 
acest hidroavion - n.n.) şi a stat trei ore în 
plină mare, fiind apoi remorcat şi dus la 

alermo”, ceea ce însemna o performanţă; 

2) S.L.A.I. lucrează pentru sovietici 58 
de hidroavioane S62 bis de 750 CP din 
care: "10 au fost expediate in lázi pe 
mare, 16 sunt in hangare in curs de 
receptie, iar 32 urmeazá a fi fabricate". La 
aceste hidroavioane sovieticii au pretins 
amenajări de război: adaptarea schiurilor, 
mi*"',ea cantităţii de combustibil, 
mitraliere de calibru mare sau chiar tun 
de 37 mm. Pentru această comandă sovi- 
eticii dispun de 15 receptioneri. În 1930 
firma S.LA.l. a executat pentru sovietici 
un număr de 50 hidroavione S55 bis şi 
"pare-se au cumpárat si licenta, iar acum 
cumpără licenţa lui S62 bis"; 

3) S.L.F.. lucrează pentru sovietici “cu 
multă intensitate” circa 150 motoare de 
750 CP pentru S62 bis, iar aceştia "au 
birouri separate, sală specială de încer- 
care, sunt circa 20 de persoane, între care 
3-4 ingineri”; 

4) S.LA.I. lucrează pentru Italia circa 50 
hidroavioane S59 bis cu motoare I.F. si 
FLAT; 


Constanţa Serbüri Navale, 1931. În zbor se vede o formaţie 
de hidroavioane 5 55, pe mare distrugătoarele 9Máresti si 
Mărăşeşti. 


5) S.L.A.I. are circa 1300 de lucrători, 
iar S..F.l. circa 1500; în atelierele ambe- 
lor societăţi se lucrează “opt ore pe zi şi 
mai mult în plină activitate”. 

Același Lt. col. av. Enescu, prin rapor- 
tul nr. 10843 din 24 noiembrie 1931 către 
Ministerul Armatei, Direcţia Aeronauticii, 
semnala că deşi s-a prevăzut în contract 
ca S..A.I. să livreze 1 hidroavion S62 bis 
la 1 septembrie 1931 “cu scop de antrena- 
ment, se întârzie mereu”. Arată că în cali- 
tatea sa de preşedinte al comisiei de 
recepţie a sesizat S.LA.L, cerând 
respectarea termenelor. Cu o lună în 
urmă, la 21 octombrie 1931, preşedintele 
comisiei de recepţie, Lt. col. Enescu 
raporta la Bucureşti: “Casa S.I.A.l. 
pretinde diferenţe enorme pentru livrarea 
hidroavioanelor cu instrumente de bord 
diferite de cele italiene”. 

Cu greu a fost aplanat şi litigiul surve- 
nit între părţile contractante, Ministerul 
Armatei şi S.LF.I., in mai 1932, privitor la 
refuzul de către partea română a 20 
motoare Asso. 500 CP, intrucát "nu cores- 
pundeau conditiilor impuse de caietul de 
sarcini si care antrena imposibilitatea de 
à receptiona hidroavionul S55 la timp si 
aplicarea de penalizári". Directia 
Aeronauticii preciza cá "nu este cazul a 
se rezilia contractul, intrucát avem 
nevoie de tot materialul comandat”. ° 

La 22 mai 1932 căpitanul aviator loan 
Stănculescu şi locotenentul aviator 
Gheorghee Borcescu de la Flotila de 
Hidroaviaţie Mamaia s-au deplasat la 
Sesto Calende pentru a transporta pe 
calea aerului, via lugoslavia, Dunăre, 
Constanţa, primele hidroavioane din lotul 
celor 26 comandate. 


T) Arh, M.Ap.N., fond 3011, dosar 1759, f. 73. 
2) Ibidem 

3) Ibidem, f. 31. 

4) Ibidem, f. 33. 

5) Ibidem, f. 127. 

6) Ibidem, dosar 1910, f. 634. 

7) Ibidem, dosar 1759, f. 521. 

8) Ibidem, f. 488. 

9) Ibidem, f. 360. 

10) Ibidem, dosar 1910, f. 764. 

11) Ibidem, f. 775 
12) Ibidem, f. 323 


CANT Z 501 (se observă cele 2 Bombe acroșate sub 
montanți. Camuflajul pe extradosul aripii imită umbrele de 
valuri. Culori gri închis, gri deschis, alb, negru. (dreapta sus) 


CANT Z 501 (jos) 


EFECTIVE, ÎN 1933... 


In septembrie 1933, 

i je dispunea de 114 cadre 
militare, din care: 2 ofiteri superiori, 10 
cápitani, 14 locotenenti, 25 sublo- 
coteneti, 20 subofiteri, 22 sergenti 
instructori, 5 maiştri militari, 16 


maistri militari stagiari. Comandant: 
comandor Enescu Atanase. Locţiitor 
comandant: locotenent comandor 
Negru Constantin. Căpitani: Eptl losif, 
Roşianu Samoil, Stănculescu loan, 
Cernescu loan, Ştefănescu Vasile, 
Motiu Aurel, Budac Coriolan, 
Gheorghievici loan, Zapolschi Sergiu, 
Borcescu Gheorghe. (Sursa: Arh. 
M.Ap.N., fondul Flotila de Hidroaviatie, 
dosarul 11, f. 103-106). 


Lov RE, I 


HIDROAVIONUL DE LUPTĂ 
CANT Z 501 


Prin contractul secret nr. 294 din 20 mai 
1939 al Ministerului Aerului si Marinei 
(M.A.M.), încheiat cu aprobarea guvernului 
român, s-a comandat Societăţii CANTIERI 
RIUNITI DELL'ADRIATICO (C.R.D.A.)din 
Montfalcone, Trieste, un număr de 12 
hidroavioane de luptă CANT Z 501 complet 
echipate, plus 6 motoare de schimb de tip 


Modal. 5 


ISOTTA FRASCHINI ASSO XI, R2 - C15, pre- 
cum si un lot de piese de schimb aferente, 
Valoarea totală a contractului a fost de 
17.313.654 lire italiene. La 13 septembrie 
1939, ataşatul român aeronaval la Roma, 
căpitan comandor aviator Ştefănescu M., 
informa M.A.M. că “la Uzinele Montfalcone, 
a început lucrul hidroavioanelor Cant Z 
501”. O comisie de recepţie, compusă din 
căpitan inginer Stănculescu Simion de la 
Arsenalul Aeronautic, locotenent mecanic 
Stoenescu I. şi maistrul clasa a 3-a Şerban 
Constantin, ambii din Flotila de 
Hidroaviatie de la Mamaia, era anunţată să 
sosească în Italia încă din luna iulie 1939, 
cu aprobarea expresă a directorului gene- 
ral al aerului, generalul de escadrilă inginer 
aviator Gheorghe Negrescu şi al directoru- 
lui construcţiilor aeronautice, căpitan 
comandor inginer Popp Nicolae. Din 
decembrie 1939 comisia de recepţie a 
inclus numai pe locotenentul comandor 
inginer Stănculescu Simion şi pe locotenen- 
tul comandor aviator Motiu Aurel, acesta 
de la Flotila de Hidroaviatie Mamaia. 

Prin adresa nr. 4508 din 2 martie 1940, 
reprezentantul Uzinelor Aeronautice din 
Montfalcone, colonel Dellaporta informa 
M.A.M. de la Bucureşti că primul lot de 6 
hidroavioane de luptă CANT 501 a fost 
recepționat. Întârzierea în livrare şi 
recepjionare (aproape o lună) s-a datorat 
timpului nefavorabil (vânturi excesive ca 
intensitate). Cele 14.100 kg benzină avion 


javioane S 2 
i 
idroavionul C. Z 501 era, la acea 


de 87 C.O., expediate la Montfalcone de la 
Ploiesti prin Casa de Transporturi 
Schenker, au permis aducerea in tará pe 
calea aerului a hidroavioanelor coman- 
date in Italia, in cursul anului 1940. La 10 


martie 1941, cele 10 hidroavioane de 
luptă CANT Z 501 aflate în dotarea Flotilei 


efectuate deja 1860 
ore de zbor, totalizând cele mai multe ore 
de zbor di i i le exi: 

e ore 


dată, cu cele mai bune performante si ca- 
racteristici tehnico-tactice, dintre 
hidroavioanele din dotarea Flotilei de 
Hidroaviatie Mamaia. Intr-un raport cátre 
Subsecretariatul de Stat al Aerului, datat 
30 martie 1942, sub nr. 1801, comandan- 
tul Flotilei Hidroaviatie comandor aviator 
Georgescu Constantin raporta despre 
“performanţele si caracteristicile reale" 
ale hidroavionului CANT Z 501. 
Hidroavionul de luptă CANT Z 501 s-a 
aflat în dotarea hidroaviatie române până 
spre sfârşitul celui de-al II-lea război mon- 
dial. În timpul acţiunilor de luptă în 
Marea Neagră, doar hidroavionul CANT Z 
501 nr. 10, plecat în misiune de 
recunoaştere la 23 octombrie 1941, nu s-a 
mai întors la bază, fiind dat dispărut. 


Avea la bord 1764 cartuşe perforante de 
7,92 mm, 210 cartuşe incendiare de 7,92 
mm, 2100 benzi cartuşe pentru 
mitralierele Browning. Au mai fost dis- 
truse în condiţii de explorare încă 3 
aparate CANT Z 501 (2 la decolare şi 1 
amerizat şi distrus complet). 

Piloții români s-au declarat mulţumiţi 
de performanţele hidroavionului CANT Z 
501, efectuând numeroase misiuni de 


toric adecvat) s-a dovedit în întreaga 
perioadă a războiului nostru în Est (22 
iunie 1941 - 22 august 1944), cât şi ulte- 
rior. Toate instalaţiile portuare de pe 
malul românesc au funcţionat fără între- 
rupere - caz unic în bazinul Mării Negre, 
unde au acţionat forţele aflate în conflict! 


mirea Hanea 
ero Marină. 


recunoaştere la litoral şi în larg, de OO 


însoţire a convoaielor, de patrulare şi 
supraveghere a câmpului de mine propriu 
etc. Pentru ei hidroavionul CANT Z 501 a 
fost “o armă eficientă şi... frumoasă”! 


COMANDAMENTUL AERO MARINĂ 


La | ianuarie 1941 s-a dispus înfiinţarea 
unui care 
să conducă operaţiile aeriene pe litoral în 
legătură cu Corpul 2 Armată si Comanda- 
mentul Marinei Regale, incluzând: 


- Flotila de Hidroaviatie c drile; 
- Esca ânătoare (Hurricane). 
ceste unităţi de aviaţie au fost subor- 


donate operativ Comandamentului 
Marinei. Ele rămâneau în continuare în 
subordinea Statului Major al Aerului. 

S a „ristalizat şi aplicat o concepţie 
unică de apărare a litoralului maritim 
românesc, prin cooperarea forţelor teres- 
tre, maritime şi aeriene. Eficacitatea aces- 
tei concepţii (şi a sistemului organiza- 


MISIUNI DE RĂZBOI (1941-1942) 


Acţiunile de luptă ale Flotilei de 
Hidroaviaţie in Marea Neagră au început o 
dată cu războiul terestru, la 22 iunie 1941. 

Deşi cu resurse relativ modeste în raport 
cu aviația de uscat, Hidroaviatia a con- 
tribuit activ şi permenent la campania 
armatei române pe frontul de Est, distingân- 
du-se prin varietatea misiunilor îndeplinite, 
precum şi prin numărul mare al acestora. 


à. d à logi i k- 
noastre”, se preciza în editorialul “Revistei 
Aeronauticei” nr. 1-2/ ianuarie 1942. 
Tipuri de misiuni: 
- recunoașteri costiere sau misiuni de 
explorare imediată de-a lungul coastei 
țărmului), care se executau atât 
imineata, cât şi seara, la cerere expresă 
şi în timpul zilei, cu scopul prevenirii 
debarcării (şi atacului) unor nave mici şi 


rapide scápate neobservate de 
explorările îndepărtate: 

- explorări în larg (îndepărtate), până la 
coasta Crimeei, în bazinul de nord al Mării 
Negre sau pe coastele Asiei Mici, cu scopul 
stabilirii precise a datelor despre inamicul 
maritim (transmise prin radio la țărm - 
Comandamentului Marinei Militare); 

- escortări antisubmarine sau de 
însoţire a convoaielor de nave, efectuate 
cu 1-2 hidroavioane, cu scopul de a 
descoperi, a ataca şi distruge sub- 
marinele ce ar intercepta convoiul de 
nave însoţit. 

Alte misiuni specifice hidroaviaţiei: 

- supravegheri în zone date; 

- cercetări antisubmarine ş.a. 

De asemenea, Flotila de Hidroaviatie a 
mai fost solicitată să execute misiuni mai 
puţin obişnuite, precum: 

- controlul barajului de mine propriu; 

- identificarea unor nave scufundate; 


Accident hidroavion Cant 501 Z 11.06.1940 Dobrogea 
Canara-Ovidiu (dreapta sus) 
Accident of a Cant 501 Z near Ovidiu (Constanţa) 


Hidroavion Cant 501 Z (jos) 
A Cant 501 Z in low flight over Siutghiol 
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Hidroavion Cant 501 Z manevrat [a dig 1938 
The manipulating crane for the Cant 501 Z 


- descoperirea barajelor de mine inamice; 

- aprovizionarea grupului de soldaţi de 
la farul din Insula Şerpilor ş.a. 

De cele mai multe ori aviația de bom- 
bardament a Grupării Aeriene de Luptă a 
atacat cu succes navele inamice aflate la 
Dunăre sau la Mare pe baza informaţiilor 
furnizate din misiunile hidroaviatiei. 

* 


MAREA 


Bilantul activitátilor Flotilei de 
Hidroaviatie in primii ani ai rázboiului 
nostru in Est este edificator. 

Numai in perioada 22 iunie-l septem- 
brie 1941, au fost executate 255 explorări 
(îndepărtate şi apropiate), din care: 48 
până la coasta Crimeei, 56 în bazinul de 
nord al Mării Negre, 5 până la coastele 
Asiei Mici etc. De asemenea, s-au mai 


NEAGRĂ 


efectuat: 53 supravegheri în zone date, 7 
cercetări antisubmarine, 8 escortări anti- 
submarine. In circa 70 zile de război s-au 
efectuat 1324 ore de zbor. 

In anul 1941 totalul misiunilor de 
război a fost de 586 ieşiri hidroavion cu 
1711 ore de zbor, ca în anul următor, 
1942, practic să se dubleze: 905 ieşiri 
hidroavioane, cu 2218 ore de zbor. 
Rezultatele obţinute în aceşti aproape doi 
ani asupra inamicului: 

- 1 navă de 2000 tone scufundată; 

- 1 canonieră avariată; 

- ] vedetă avariată; 

- 4 submarine avariate; 

- 1 depozit muniţie distrus. 

Tot în această perioadă au fost 
descoperite: 18 crucișătoare, 101 dis- 
trugătoare, 108 torpiloare, 14 submarine, 
59 vedete cu şalupe, 15 monitoare, 9 
canoniere, 1 puitor de mine, 44 nave 
comerţ, 61 nave uşoare. 

Asupra inamicului s-au lansat circa 5 
tone bombe si au fost trase peste 900 kg 
proiectile. 

(Sursa: Arh. M.Ap.N., fondul Statului 
Major al Aerului, dosarul 545, f. 264-265). 

* 


Conform Ordinului de operatii nr. 44 din 
2] iunie 1941 al Comandamentului Marinei 
Militare Romàne, dispozitivul initial al 
Fortelor Marinei Militare pentru realizarea 
misiunilor de sigurantá prevedea: 

- misiuni de supraveghere apropiatà cu 
nave de suprafatà; 

- misiuni de supraveghere îndepărtată 
cu submarinul “Delfinul”; 

- misiuni de supraveghere cu 
hidroaviatia, 

-în sectorul maritim 45° nord, 44° nord 
şi 31745' est. 

Prin directiva nr. 8 din 30 iulie 1941, 
generalul lon Antonescu, comandantul de 
cápetenie si conducátorul statului, a 
acceptat ca Forţa Navală Maritimă a 
României să fie pusă la dispoziţia Misiunii 
Navale Germane în subordinea Coman- 
damentului Amiral Marea Neagră. 


Hidroavion Cant 501 de recunoaştere si bomabardament 
user. Armament 3 mitraliere grele, 800 Kg bombe 


Cant 501, recognition and light bombing hydroplane. 3 


machine guns, 800 kg bombs 
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APARAREA LT ORATI TUE MARITIM Situaţia hidroavioanelor Flotilei de hidroavioane în perioada 1929-1944 


Problema apărarii litoralului românesc, 
îndeosebi a portului Constanţa, s-a pus mai 
accentuat după bătăliile de la Stalingrad şi 
Cotul Donului şi începerea retragerii 
armateilor româno-germane spre vest 

Nota nr. 4137 din 27 ianuarie 1943, 
semnată de general aviator Romiro 
Enescu, şeful Statului Major al Aerului 
prevedea: 

- inamicul are posibilităti de a executa 
debarcări pe litoral între Mangalia şi 
Oceacov; 

- executarea acţiunilor informative în 
larg: a) una acţiune informativă apropiată, 


de-a lungul litoralului până la 40 km, în larg 


între Mangalia şi Oceacov, executată cu 


avioanele |; ; D) una actiune inic d- 
S 4 itoraiulul, 


g 


Nota: E = existent; P = pierdut; x = reformat; xx = În 1944 s-au mai primit 14 hidroavioane He 114 care nu s-au mai montat 
(Sursa: Arb. M.AP.N., fondul S.M.A., dosarul 854, f. 353) 


upă avizul tehnic asupra siguranţei 
funcţionării motoarelor; 

- la ambele acţiuni va concura Flotila de Hi- 
droaviatie, după dezghetarea lacului Siutghiol; 


- completarea informativă din bazinul 
de est şi sud-est al Mării Negre se va face 
de către Comandamentul German care 
execută explorarea aeriană a acestei 
zone, respectiv din Crimeea si Varna. 

Noul dispozitiv de apărare al litoralului 
s-a executat până la720 februarie 1943 si el 
a cuprins, din punctul de vedere al aviaţiei: 

- unităţi de informaţie dislocate în lungul 
litoralului: O i i 


Mamaia (6 avioane Blenheim), în legătură 
cu Comandamentul Marinei şi cel al 
Trupelor de Uscat (Corpurile 2 şi 3 Armată); 

- unităţi de luptă grupate într-o zonă de 
aşteptare Galati-Tecuci, de unde să 
acţioneze: a) direct din această zonă; b) 
deplasându-se la sud pentru apărarea 
numai a litoralului dobrogean; c) 
deplasându-se la nord-est în zona 
Tiraspol-Cetatea Albă pentru apărarea 
litoralului basarabean şi transnistrian. 

(Sursa: Arh. M.Ap.N., fondul Statului 
Major al Aerului, dosarul 557, f. 6-7). 

CONTRIBUŢIA MARINEI ROMÂNE LA 
RĂZBOIUL ACTUAL (Conferință ţinută la 
Şcoala Superioară de Război la 19 aprilie 
1943 de către contraamiral Ctin. Georges- 
cu, comandantul Marinei Române.) 


“URSS poseda la începutul războiului 
baze navale la Sevastopol, Nicolaev, 
Odessa, Novorosisk, Tuapse, Poti. 

Flota sovietică bazată la Sevastopol 
flanca liniile noastre de comunicaţie spre 
Nord şi Sud şi intercepta liniile de 
operaţii spre Est. 

Bazinul Mării Negre constituie un 
teatru de operaţiuni restrâns. Distanţa 
Sevastopol-Constanta este 210 mile, iar 
Sevastopol-Sulina este 175 mile." 

CJ 

Contributia Hidroaviatiei 

"Hidroaviatia a jucat un rol insemnat 
in desfásurarea operatiunilor pe mare . 
(subl. ns.) 

Misiunile ce au revenit hidroaviatiei au 
fost: 

-supravegherea in largul litoralului; 

- escorta antisubmarină; 

- explorări; 

- recunoaşterea bazelor inamice 
Sevastopol şi Odessa. 

In executarea acestor misiuni hidro- 
aviația noastră a fost ajutată în cursul 
anului 1941 într-o oarecare măsură de 2-3 
hidroavioane germane ce formau la 
Constanţa o staţiune de salvare. 

In anii următori contribuţia germană în 
spaţiul aerian al bazinului de Vest a 
deva... treptat mai importantă. 

Misiunile de explorare în bazinul de 
Est şi în zona centrală se execută de 
aviația germană din Crimeea. 

Hidroaviaţia română a totalizat până 
acum 1500 misiuni cu 4500 ore de zbor, 
ceea ce constituie un efort remarcabil, 
ţinând seama de numărul redus de 
aparate de care a dispus. 

Această activitate aeriană maritimă, 
desfăşurată în folosul marinei şi a litoralu- 
lui, demonstrează nevoia dotării organice 
a Marinei cu aviaţie maritimă. În adevăr, 
acţiunea aviaţiei în operaţiile pe mare 
este aşa de strâns legată de aceea a 
forţelor navale încât ea trebuie să facă 
parte integrantă din Marină. Comandanții 
de escadrilă şi (de) flotilă, nu numai 
observatorii, trebuie să cunoască prin- 
cipiile de conducere ale războiului pe 
mare şi tactica navală. Numai antrenân- 
du-se din timp de pace împreună 
hidroaviatia cu navele se vor putea 


o rezultatele cele mai bune. 
nvăţământul ce tragem pentru viitor 
este ca aviația maritimă cuprinzând 
hidroavioane de informaţie, de bombar- 
dament contra navelor şi torpilare, să 
aparţină organic Marinei.” 

(Sursa: Arh. M.Ap.N., fond 948, dosar 
2450, fila 31, 48) 


O DARE DE SEAMĂ EDIFICATOARE... 


SUBSECRETARIATUL DE STAT AL 
AERULUI 

STATUL MAJOR AL AERULUI 

Secţia a 3-a 

Biroul 4 

Nr. 46344 T 

1945, luna ianuarie, ziua 4 

STATUL MAJOR AL AERULUI 

Sectia a 3-a 

Către J 

COMISIA ALIATĂ DE CONTROL 

DI. It. col. KOLOSV 

La Nr... 

Am onoarea a trimite alăturat în copie 
Darea de seamă întocmită de cpt. cdor. 
Borcescu asupra activităţii Flotilei de 
Hidroaviatie în cursul operaţiunilor de pe 
litoralul Mării Negre. 

Lucrarea este foarte succintă şi nu 
răspunde la toate punctele cerute de dv. 
deoarece în ziua de 20.X11.1944 domnul 
colonel Suhanov, delegat al Comisiei Aliate 
de Control în Dobrogea, a cerut şi ridicat de 
la fosta Bază Hidro Mamaia toate dosarele 
cu arhiva operativă, inclusiv jurnalele de 
operaţiuni întocmite de unităţile Hidro în 
perioada 22.VI.1941 - 22.VIII.1944. 

In consecinţă, pentru completarea 
lucrării ce vă este necesară, puteţi cere 
lămuriri d-lui colonel Suhanov. 

D.O. 

M secţiei a 3-a Operații. 

pt. cdor. av. Al. Măndăchescu 
ful Biroului 4 
pt. Bălăianu V. 


Nr. 17 

din 17 dec. 1944 

Cpt. cdor. av. Borcescu Gheorghe 
Către 

Statului Major al Aerului 


Caracteristici He 114 A 


Anvergură: 13,6m 


Lungime: 11,65 m 
Înălţime: 5,23 m 
Suprafață 

aripi: 42,30 m* 

Masă fără 

încărcătură: 2.314 kg 

Motor: BMW 132K 
Vitezà 

maximă: 330 km/h la 0m 


310 km/h la 2000 m 


Vitezà 
de croazieră: 


270 km/h la 0m 
294 km/h la 2000 m 


Viteza la 


amerizare: 120 km/h 
Raza 
de acțiune: 880-1050 km 


Plafon: 4900 m 


Sectia 3-a Operatii 


La ord. dv. nr. 46.019/1944, am onoa- 
rea, de a raporta mai jos asupra datelor 
cerute, atât cât s-a putut avea după restul 
de arhivă ce s-a putut retrage din Flotila 
Hidro după ocuparea acesteia de către 
Hidroaviaţia rusă la începutul lunii sep- 
tembrie 1944. 

Asupra tuturor punctelor din ord. dv. 
am dat date şi domnului col. Suhanov 
(ofiţer rus din Comisia de Armistiţiu, la 
Constanţa), date pe care nu le mai putem 
avea acum în detaliu, dat fiind că şi restul 
arhivei fostei Flotile Hidro este asamblată 
şi în curs de deplasare. Astfel: 

1. Numărul de misiuni executate la mare: 

- Esc. 101 Hidro 1941 - 

310-mis. cu 784 h 30 min. 

1942 - 295 mis. cu 756 h 45 min. 
1943- 91 mis. cu 288 h 10 min. 
1944 - 283 mis. cu 670 h 20 min. 


Seria RESTITUIRI 


- Esc. 102 Hidro 1941 - 290 mis. cu 924 h 
1942 - 564 mis. cu 957 h 
1943 - 884 mis. cu 223 h 
1944 - 254 mis. cu 635 h 

TOTAL - 2971 mis. cu 7245 h 45 min. 

La acest punct nu se poate preciza si 
pe categorii de misiuni si nici pentru 
restul unitátilor Comandamentului Aero 
Mariná din cauzá cá arhiva nu s-a putut 
ridica din Fl. Hidro. 

2. Pierderi in material si personal, pe ani, 

- prin actiunea inamicului, 
- prin accidente. 

Nici un hidroavion pierdut din cauza 
inamicului. 

Pierdute prin accidente (hidroav. He 114) 

1- 1942 Hidroav. He 114, nr. 10, inecat 
de furtună (27.XII) 

2- 1943 Hidroav. He 114, nr. 11, dis- 
párut in mare (4.V) 

3-1943 Hidroav. He 114, nr. 22, acci- 
dent la decolare (29.XI) 


He 114C-1 în fața stațiunii Mamaia 
He 114C-1 in front of Mamaia 


à ce a executat un mare număr de raiduri de recunoaștere, un avion de tipul He 114 este adus cu ajutorul unui cărucior 


atelie: de este s 


nui minuțios examen tehnic (stânga sus) 
mission the hydroplane is talken inside and carefully controlled 


După amerizare, un Heinkel este adus de o șalupă (a locul de ancorare (dreapta) 


(stânga jo 


A motor boat takes the hydroplane to anchorage place 


crea aparatului He 114, reîntors din raid la țărm, se apropie cu pantalonii suflecafi de flotoare 


Land crew of a He 114 manipulated hooks for recovering it, after mission 


4- 1944 Hidroav. He 114, nr. 4, accident 
$i distrus la receptie (23.IV) 

5- 1944 Hidroav. He 114, nr. 5, accident 
si distrus (23.IV) 

6- 1944 Hidroav. He 114, nr. 25, 
dent si distrus (12.V) 

7- 1944 Hidroav. He 114, nr. 27, 
dent şi distrus (21.VIII) 

8-1944 Hidroav. He 114, nr. 
si distrus (9.XII) 


acci- 
acci- 


. accident 


Restul hidroavioanelor: 

- 20 hidroav. He 114 se află la Snagov, 

- lhidroav. He 114 se află amerizat 
lângă Urziceni (satul Frumusica), 

- 2 hidroav. He 42 şcoală (nr. 1, v3) se află 
rămase la hangarele Flotila Hidro Mamaia, 

- 9 hidroav. He 14 (ultima comandă) se 
află la hangarele FI. Hidro în piese 
detasate, din care unul montat dar nere- 
ceptionat, tot la hangare pe hidroescală. 

3. Procedee de lucru în executarea mi- 
siunilor: 

- Comandamentul - Comandamentul 
Aero Marină primea ordinele de misiuni 
direct de la Comandamentul Aerian 
German al Mării Negre de Vest pentru 


Esc. 101, 102 Hidro Comanddamentul 
Aero Marină le acţiona direct. Celelalte 
unităţi ale Comandamentului Aero Marină 
înregistrau periodic aceste misiuni şi 
trimiteau acestor unităţi, în traducere, 
anumite instrucţiuni asupra tehnicii 
execuţiei diferitelor misiuni date de 
Comandandamentul Aerian German. 

Tehnica misiunilor: 

- Unităţile Comandamentului Aero Mari- 
nă acţionate direct au executat misiuni de 
recunoaştere apropiată (coastă), explorare 
şi mai ales escortă de convoaie. 

Asupra detaliilor execuţiei a acestor 
misiuni am dat domnului col. Suhanov, la 
Constanţa, în cursul lunii decembrie 1944, 
ultimile instrucțiuni imprimate ce se mai 
aflau la Baza Fl. Hidro, fiindu-ne cerute 
urgent şi urmând ca după traducere în 
limba rusă să fie înapoiate. 

4. Numărul de hidroavioane primite de 
la germani. 

- Toate aceste date sunt date în detaliu 
dlui col. Suhanov pentru hidroavioanele 
de la înfiinţarea Flotilei Hidro. 

5. Directive şi instrucţiuni primite de la 
Comandamentul German. 


6. Organizarea Comandamentului în 
Marea Neagră. 

7. Organizarea generală a lucrului la Mare. 

8. Organizarea alarmei aeriene a zonei 
Constanţa, Mamaia. 

Asupra acestor puncte (5, 6, 7, 8) s-au dat de 
asemenea toate datele necesare dlui colonel 
Suhanov sub formă de text, schiţe şi grafice, 
ceea ce nu am mai putea reconstitui acum din 
lipsă de documente, arhiva fiind în parte ráma- 
să în FI. Hidro, parte în curs de deplasare, iar o 
parte din dosare predate dlui colonel Suhanov 
spre a le consulta şi apoi a ni le înapoia. 

9. Regulamente germane referitoare la 
lucrul la mare. 

- Nu s-au primit regulamente, ci numai 
instrucţiunile amintite mai sus. 

10. Rezultatele obţinute de acţiunea 
aeriană sovietică asupra P.S. (PS. = punct 
sensibil - n.n.) Constanţa. 

- Şi acest punct l-am discutat în detaliu 
atât cu dl col. Suhanov cát şi nu dl col. 
Smerinov (actualul comandant al 
Hidroaviatiei ruse de pe Siutghiol). 

Pentru aceleaşi motive de mai sus nu 
pot dispune acum de detaliile acestui 
punct, însă in rezumat pot spune: 

- bombardamentul orizontal de zi şi de 
noapte - puţin eficace; pe toată durata 
războiului au fost avariate sau distruse 
aprox. 150 clădiri; 

- bombardamentul şi atacul cu torpila cu 
avioane Boston a portului Constanţa în 
toamna anului 1943 - relativ slab, fără efect şi 
cu pierderi de 4 av. din 6 av. care au atacat; 

- bombardamentul în picaj (cu av. P 2) din 
august 1944 - excelent executat sub un puter- 
nic foc a.a; avioanele au executat asupra por- 
tului picaj chiar la 90*, cu efecte bune asupra 
navelor şi instalaţiilor din port. 

Cpt. cdor. av. Gh. Borcescu 

. conformitate 

deu Biroului 4 

p Victor Bălăianu 
(Sursa: Arh. M.Ap.N., fondul Statului 
Major al Aerului, dosarul 854, f. 455-457). 


INVAZIA ARMATEI ROŞII 
La 8 septembrie 1944, Flotila de 


Hidroaviatie a trăit, ca de altfel toate 
unităţile Marinei Române în acea 


perioadă, o dramă cumplită: invazia 
—— 


oncretizată prin oc 
Flotilei, preluarea 
n O e 


* 


Ce au ridicat sovieticii de la Flotila de 
Hidroaviatie Mamaia fără acte legale 
(extrase din Procesul verbal nr. 6 din 26 
iunie 1946): 
1. Mic echipament: 
- 2011 cămăşi albe 
- 1181 izmene 
- 1348 ştergare 
- 1311 cămăşi kaki 
21082 mănuşi 

2. Imbrăcăminte: 
- 1151 mantale gri-bleu 
- 1554 vestoane gri-bleu 
- 1904 pantalon gri-bleu 
- 1016 bocanci (...) 
- 17 cojoace santinelă kaki (...) 

3. Mare echipament: 

- 1397 cearsafuri (...) 
4. Cazarmament: 
- 1397 cearsafuri (...) 

5. Materiale protecţie chimică: 

- 433 măşti contra gazelor md. 1932 
- 540 cartuşe filtrante (...) 

Alte materiale ridicate: peste 4500 hărţi 
militare (1:100000; 1:20000), 4 aparate 
radio, 149 târnăcoape, materiale popotă 
ofiţeri pentru circa 50 persoane etc. 

Comisia pentru stabilirea pierderilor a 
fost compusă din: 

1. Cdor. av. lonescu Alex. cdt. Esc. 4 Av. 

2. Lt. cdor. av. Sandru Mihail, sef Bir. 2 
Esc. 1 Av. 

3. Lt. col. Stoicescu Ivan, ajutor activ al 
FI.7 Aero Transp. 

4. Cpt. Ghica P. Alex., of. verificator la 
Div. de Av. 

(Sursa: Arh. M.Ap.N., fondul Flotila de 


Aviatie, dosarul 234, f. 65, 71, 90). 
"Veni 
ocupat Flotila Română de Hidro 


hangare şi de la 


in relatarea scrisă în 1993 a dlui 
colonel av. Nicolae Morar, fost adjutant 
stagiar aviator, pilot Heinkel 114, la Flotila 
de Hidroaviatie Mamaia.) 


PROCES VERBAL NR. 6 din 26 iunie 
1946 (Extrase) 


“Flotila la Hidroaviatie a fost ocupată 
de Armata Sovietică la 8 septembrie 1944. 

Armata Sovietică a ocupat Hidroescala 
Mamaia preluând fără nici o formă legală 
zestrea unităţii. 

Această ocupare s-a produs înainte de 
semnarea Armistițiului cu Uniunea Sovietică. 

Potrivit ordinelor date de MS. Regele 
şi Guvernul Român prin radio la 23 august 
1944, Flotila de Hidroaviatie nu avea drep- 
tul să opună rezistenţă la ocuparea hidro- 
escalei ci în contra să primească Armata 
Sovietică ca prietenă şi aliată. (...) 

Armata Sovietică de ocupaţie nu a luat 
cu forme legale materialele.(...) 

La ocupare, Flotila de Hidroaviatie a 
raportat imediat la Statul Major al Aerului.” 

(Sursa: Arh. M.Ap.N., fondul Flotila de 
Hidroaviatie, dosarul 234, f. 65). 


cu unităţile care predau şi primesc drapele în urma desființării 
UNITATEA CARE PREDĂ DRAPELUL UNITATEA x 
: DRAPELUL UNIT ESFIINŢATE 
Flotila 3 Bombardament Flotila 1 Bom ment —— 
Flotila 3 Informaţii Flotila 1 Informaţii 
Flotila 3 Aero Transport Flotila Aerostatie 
Flotila Hidroaviatie Flotila Aerostatie — 
Reg. 6 A.A. Reg.2AA. — 
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-ŞI UN DOCUMENT FINAL 
STATUL MAJOR AL AERULUI 
Secţia | 
Bir. 2 Mab. 

SECRET 
Nr. 740 
1944 decembrie 3 
Către 
(vezi tabel) 


Prin adresa nr. 4534 din 14 decembrie 
1944 (semnată de general av. Ramiro Enescu) 
se specifica: “Această operajiune (de preda- 
rea drapelelor - n.n.) se va face cu tot cere- 
monialul cuvenit la apelul trupei sub arme 

ână la 18 decembrie 1944 (...). Aceste dra 
e vor fi păstrate în cabinetele comandanților, 
lângă celălalt drapel al unităţii, ce a primit.” 

(Sursa: Arh. M.Ap.N., fondul S.M.A., 
dosarul 718, f. 406) 


FILE DIN JURNALUL DE OPERATII AL 
FLOTILEI DE HIDROAVIATIE 
(15 martie 1939 - 29 martie 1943) 


Nota bene: Jurnalul de operaţii al Flotilei 
de Hidroaviaţie se află integral in arhivele 
Kremlinului, confiscat in toamna anului 
1944 de către Armata Roşie de ocupaţie 
împreună cu toate documentele operative. 

Extrasele (inedite) pe care le oferim 
cititorilor s-au reprodus (selectiv) după 
filele exemplarelor copie dactilografiată 
aflate (în bună parte disparate) în Arhiva 
Ministerului Apărării Naţionale. 

Aceste file sunt elocvente pentru impor- 
tanta deosebită care se acorda Flotilei de 
Hidroaviatie în sistemul forţelor operative 
destinate apărării litoralului maritim româ- 
nesc în anii războiului. 
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OFIȚERI 
1. Georgescu Constantin 
2. Stratulativ Mihai 
3. Badin Constantin 
4. Gruia Sava 
5. Belei loan 
- 6. Teodorescu Dumitru — 
7. Chiriac Mircea 
8.Marinlvan | — 
- 9. Rădulescu Gheorghe 
10. Serban Eugen 
11. Afenduli Constantin 


17. Popescu Dumitru 
-18. Dănilă Constantin 
- 19. Panait Dumitru 
-20. Nuţu Paul - 
21. Petrescu Franclin 
- 22. Stângaciu Vladimir 
23. Stoenescu Virgil 
24. Moga loan 
--25. Novac Aurelian 
26. Tănăsescu Marius 
27. Bondarenco Alexandru 
| 28. Popescu Petre 
| 29. Diaconescu Aurel 
| -30. Epureanu Eugen 
31. Giurgea Const. 
32. Bádescu Victor 
33. Gheorghiu Filimon 
34. Simionescu Gh. 
35. Ciobanu Theodor 
36. Şerbănescu Const. 
37. Lixandru Aurelian 
- 38. Mazilu loan 
39. Rădulescu Vasile 
| 40. Trofin Gheorghe 
41. Dosios Const. 


'FITERI 
1. Sandu loan 
2. lliescu Dumitru 
3. Gagea loan 
4. Cocoş Gheorghe 
5. Răileanu Alecu 


f Personalul care încadrează unităţile de hi 


Cdor. 
Lt. cdor. 


7. Diaconescu Theodor. Adj. sef 


8. lordache Petre 


Adj. sef 


9. Constantinescu Petre Adj. sef 
10. Maiorescu Dumitru Adj. sef 


11. Bala loan 


12. Petrescu Dumitru 


13. Bandac Vasile 
14. Apostol State 


16. loniţă Petre 

17. lonică Constantin 
18. Petre Ilie 

19. Mihai Stan 

20. Costache lancu 
21. Rusu Remus 

22. lonescu Theodor 
23. Tănase Stroe 

24. Cârlănaru Gh. 

25. Crăciun Năstase 
26. Muşat Lache 

27. Ciobănaş Andrei 
28. lonitá Gheorghe 
29. Ciobotaru Theodor 
30. Oncescu Marin 
31. Hondrilă Nicolae 
32. Ursache Traian 
33. Bălan Mihai 

34. Alexevici Radu 
35. Ciurescu Stefan 
36. Pesamoza loan 
37. Rádulescu Cornel 
38. Maceanca lorgu 
39. Obreja Petre 

40. Hristu loan 

41. Teposu Gheorghe 
42. Munteanu Timoftei 
43. Borceanu Petre 
44. Cismaru Octavian 
45. Munteanu Ilie 

46. Tămâianu llie 

41. Franga Toma 

48. Barsu loan 

49. Tátcu Gheorghe 
50. Vasile Gh. loan 
51. Gica B. Gheorghe 
52. Dediu Andrei 


MAISTRI 

1. Petrescu Gh. 
2. Costache Nicolae 
3. Pascali Zamfir 

4. Mecu Spiridon 

5. lancu Radu 

6. Popescu Gheorghe 
7. Popescu Vasile 

8. Ghenu Anton 
9. Finichiu loan 


Adj. şet zz 
15. Chebac Dumitru ^. Adj şef 


Adi. şef 


Adj-şel — —— 


Adj. şef 


Plut. maj. rez. 
Plut. maj. rez. 
Plut. maj. rez. 
Plut. maj. rez. 


Adj. stag. 
Adj. stag. 
Adj. stag. 
Adj. stag. 
Adj. stag. 
Plot. T.R. rez. 
Plot. T.R. rez. 
Plot. T.R- rez. 
Adj. maj. 
Plot. T-R. rez. 
Serg. maj. 
Serg. maj. 
Serg. maj. 
Serg. maj. 
Serg. maj. 
Serg. maj. 
Serg. maj. 
Serg. maj. 
Serg. maj. 
Serg. maj. 
Serg. maj. 


Mstr. pr. 
Mstr.1 
Mstr. Il 
Mstr. Il 
Mstr. II 
Mstr. Il 
Mstr. ll 
Mstr. Tl 
Mstr. ll 


idroavialie cf. Ordinului de zi nr. 312 din 22 iunie 1941 


10. Toma Dumitru Mstr. Îl 
11. Şerban Cristea Mstr. Il 
12. Bălănescu Petre — - Mstr. III 
13. Subţirică Alex. — . Mstr. Ill 
14. Badea Stan Mstr. III 
l15.Popaloan ^. -Mstr. IIl 
16.PopescuAlexandru Mstr. IM - 


17. Constantinescu C." Mstr. III 


"18. Tăgârţă Gheorghe — Mstr. III 
- 19. Lică Gheorghe — 


--Mstr. IM 


20. Efta Dumitru `  —Mstr. MI 


- 21. Vicol Joan 


22. Andrei Vasile 

23. Blendiu Alex. 

24. Georgescu Const. 
25. Botea Vasile 

26. Cercel Florea 

27. Grigoriu Gh. 

28. Rusu Vasile 

29. Andrei Nicolae 
30. Oltincanu Const. 
31. Popp Alexandru 
32. Manea Nicolae 
33. Mihai Dumitr 

34. Andreiaş Pavel 
35. Badea Gheorghe 
36. Maziliu Dumitru 
37. Popa Vasile 

38. Tărtăreanu Valentin 
39. Florescu loan 

40. State Stefan 

41. Pascu Gheorghe 
42. Moişoiu Vasile 
43. Zgontu Vaghele 
44. Fortotă Martian 
45. Moldoveanu Traian 
46. Olteanu Gheorghe 
47. Burlacu Petre 

48. Carai loan 

49. Vulpescu Petre 
50. Berdiu loan 

51. Vrondu Anton 

52. Miron Nicolae 

53. Uidumac Ioan 

54. Miron Adrian 

55. Baka Ladislau 

56. Stanciu Ilie 

57. Floreş Jenică 

58. Ciovica Gh. 

59. Pricop Theodor 
60. Manciulea Vasile 
61. Hurjui Gheorghe 
62. Troancá loan 

63. Epure Dumitru 
64. Floraru Gheorghe 


str. IE 


er m 


S. Mstr.1 
S. Mstr.1 
S. Mstr.| 
S. Mstr. I 
S. Mstr. | 
S. Mstr.1 
S. Mstr.T 
S. Mstr. I 
S. Mstr.1 
S. Mstr. I 
S. Mstr. I 
S. Mstr.1 
S. Mstr.T 
S. Mstr.1 
S. Mstr. I 
S. Mstr.| 
S. Mstr. I 
S. Mstr. I 
S. Mstr.! 
S. Mstr. 1 
S. Mstr. I 
S. Mstr. 1 
S. Mstr. I 
S. Mstr. 1 
S. Mstr. I 
S. Mstr. I 
S. Mstr. II 
S. Mstr. ll 
S. Mstr. II 
S. Mstr. II 
S. Mstr. ll 
S. Mstr. Il 
S. Mstr. Ill 
S. Mstr. III 
S. Mstr. Ill 
S. Mstr. IIl 
S. Mstr. III 
S. Mstr. III 
S. Mstr. Ill 
S. Mstr. Ill 
S. Mstr. ÎN 
S. Mstr. IIl 


avoia 55 fac 
trugátoarele 


10 mai 1939 


4 iunie 1939 


şi cpt. 


17 martie 1939 
C...) In urma des! 
trupele germane au invadat 


(...) Din partea Flotilei, un echipaj format din | 


1939 


făşurării evenimentelor internaţionale (La 15 martie 1939 
Cehoslovacia (pe atunci) vecină cu România. i 
nord-vest), toate hidroavioanele sunt puse în stare de campanie (armament 
complet şi plinurile făcute). 
. 21 martie 1939 
Are loc solemnitatea luării comenzii Flotilei de către dl. comandor av. 
Herman Wester (I.D.R. nr. 4205 din 9.12.1938). 
24 martie 1939 
Două patrule de câte trei hidroavioane Savoia 62 his 
atrulări demonstrative Constanța- 
egele Ferdinand” şi “Regina Maria”. 
2 aprilie 1939 
DI. general de escadră Giossanu H., comandantul Regiunii a 3-a Aeriană 
vizitează Flotila. 
Depunerea jurământului pentru recruți în prezența dl. rezident regal 
Otescu şi a autorităților civile şi militare. 


Flotila ia parte la festivități, contribuind la Detaşamentul de defilare cu 
trei escadrile cu Drapelul Unităţii. La defilarea aeriană iau parte 7 avioane 
Savoia 62 bis şi patru hidroavioane Savoia 55. 

1-17 mai 1939 

Se continuă tragerile aeri 
Bombardament (Mamaia). 


tor, pe ui 


Tun la bordul unui He 114 
Machinegun a Board a He 114 


alcic in cooperare cu dis- 


iane cu personalul navigant la Şcoala de Tir şi 


t. av. Chirilă 


i " 
n avion Botez OV pi- '148, 
împrumutat de la Flotila I laşi, porneşte în cupa “Regele Carol al II-lea". 

6 iunie 1939 — 


Cu ocazia zilei Cavalerilor Ordinului “Virtutea Aeronautică”, M.S. Regele a 


conferit Virtutea Aeronautică de Aur, 
următorilor Ofiţeri şi Subofiteri din 
această unitate: It. cdor. av. Motiu Aurel, 
cpt. av. Teodorescu Dumitru, slt. echipaje 
Dănilă Constantin, adj. şet av. Sandu loan. 
In cadrul aceleiaşi serbări s-au acordat 
premii celor mai buni trăgători şi bom- 
bardieri din unitate pentru rezultatele 
obținute în campania 1938. Pentru trageri: 
It. Ladico Radu, cpt. av. Corneanu Radu, 
adj. maj. Chebac Dumitru. Pentru bom- 
: cpt. Bondarenco Alex., Cpt. 
Bădulescu Florin, adj. maj. Bandac Vasile. 
20 iulie 1939 
Serbarea Zilei Aviației. 
Festivitatea are loc la flotilă, în prezenţa 
dlui rezident regal al ținutului Mării, 


Tir şi Bombardament, conform ordinelor 
superioare, iar restul de 54 execută 


instructia individuală, tehnică şi de luptă. - 


17 septembrie 1939 

DI comandor av. Celăreanu C., şef de 
Stat Major la C.F.A. (Comandamentul 
Forţelor Aeriene) inspectează Flotila. Dsa. 
se interesează de pregătirea pentru mobi- 
lizare a ofiţerilor, subofiterilor şi trupei, a 
escadrilelor, a avioanelor (armate cu 
mitraliere şi bombe). Pentru avioane se 
face un exerciţiu de armare cu bombe pe 
lac a hidroavionului S 62 bis si S 55 (...) 

22 octombrie 1939 

Are loc parastasul de 1 an de la 
moartea cdor. av. Negru Constantin, cpt. 
Derlosea B., cpt. Zapolschi, It. Niculescu 


comandantul garnizoanei, comandantul . P., It. Vişan V., lt. Isvorschi, adj. maj. 


litoralului maritim, autorităţilor locale si 
publicului invitat. 

Deschiderea serbării se face printr-un 
serviciu religios pentru pomenirea zbură- 
torilor căzuţi la datorie, după care 
urmează demonstraţii de zbor şi bombar- 
dament, asupra unei ţinte ancorate pe 
lac; concursuri şi demonstraţii de spor- 
turi pe apă; la sfârşit, se serveşte o 
gustare. Seara are loc în saloanele şi gră- 
dina Cazinoului Mamaia o serată cu 
diverse surprize: tombolă, artificii etc. 

Atât festivitatea de dimineaţă, cât şi 
serata a avut un deosebit succes. 

4 august 1939 

DI general de escadrá av. Giossanu 
Haralambie, comandantul Regiunii a IIl-a 
Aeriană, soseşte în unitate cu ocazia 
lucrului Flotilei de Hidroaviatie cu Flotila 
de Vânătoare. 

15 august 1939 

Cu ocazia festivităților de Ziua Marinei, 
flotila ia parte, dimineaţa, cu o patrulă de 
hidroavioane S 56, care au aruncat o 
jerbă de flori în mare, pentru marinarii 
morti. După-amiază, în cadrul serbărilor 
nautice, flotila ia parte la regate, cu o 
balenieră, o lotcá 6+1 şi o lotcă 3+1, 
ambele clasându-se pe locul 2. 

25 august 1939 

S-au prezentat în total 125 concentrați. 
Din aceştia 71 au fost trimişi la Şcoala de 


Decolarea unui He 114 de la Mamaia 
"Taking off of a He 114 from Mamaia 


Haliliuc 1., mstr. Mescu loan, serg. 
Ocinschi, soldat Istok Iosif, căzuţi la dato- 
rie în toamna anului 1938. 

La orele 10 se oficiază un serviciu divin 
la flotilă, în prezenţa dlui comandant, 
ofiţeri, subofiteri si trupă, după care tot 

„personalul se îmbarcă pe şalupă şi la 
locul unde a căzut echipajul comandoru- 
lui Negru Constantin, pe lacul Siutghiol se 


aruncă o jerbă de flori. 

In aceeaşi zi la orele 11 a.m. o delegaţie 
de ofiţeri şi subofiteri iau parte la parasta- 
sul de 1 an de la moartea adj. maj. 
Halaliuc Ilie la Biserica Sf. Gheorghe. 

25 noiembrie 1939 

Instructia Ctg. 1940 începe cu un efec- 
tiv de 205 oameni. Escadrila a 5-a 
Instrucție este împărţită în 5 secţii şi este 
încadrată cu: 6 ofiţeri, 10 subofiteri şi 20 
instructori grade inferioare. 


1940 

12 martie 1940 

DI cdor. av. Vasiliu Gheorghe, primind 
comanda Regiunii a 3-a Aeriană, inspec- 
tează flotila. Domnia Sa trece în revistă 
personalul unităţii (ofiţeri, subofiteri şi 
trupă) adunat pe platou, sub arme. 

Inspectează apoi materialul volant şi 
clădiri, după care primeşte la raport pe 
ofiţerii şi subofijerii care au vreo 
chestiune personală. 

21-27 martie 1940 

Lacul fiind complet dezghetat şi vre- 
mea favorabilă, s-a început zborul cu 
hidroavioanele (...) 


Seria RESTITUIRI 


28 aprilie 1940 

S-au luat măsuri excepţionale, în vederea 
trecerii unităţii în poziţie de alarmă (...). 

28 iunie 1940 

Se decretează mobilzarea. Flotila ia 
dispozitiv operativ de război. 

11 iulie 1940 

Sosesc pe calea aerului din Italia 6 
hidroavioane Cant Z 501 (Alte 6 hidro- 
avioane Cant Z 501 au fost aduse câte 
două pe calea aerului la 19 aprilie, 18 
iunie şi 4 iulie 1940), aduse de echipajele 
flotilei. Unul din ele, hidroavionul nr. 5, 
accidentează pe marginea lacului: 2 morţi 
- cdor. Wester Herman, cpt. Alexandru 
luliu; 2 răniţi - cpt. Stângaciu Vladimir, 
mstr. pr. Novac Aurelian. 

17 iulie 1940 

Hidroavionul Cant nr. 6 plecat în misiune 
nu se mai întoarce, toate sfortárile de a-l 
găsi nu duc la nici un rezultat. Hidroavionul 
e dat dispărut gps cu echipajul, com- 
pus din: pilot It. Nedelcu loan, obs. lt. Do- 
don loan, RTF mstr. Neagu loan, mec. mstr. 
lancu Petre, mitr. serg. Poparascu Petre. 

10 august 1940 

DI comandor av. Jienescu Gheorghe, 


Modul 559 


eful de Stat Major al CFA, inspectează 
fiotila, interesându-se de instructia de 
rázboi a personalului. 

16 august 1940 

DI c. amiral Păiş N. ministrul aerului si 
marinei, însoţit de dl viceamiral Bărbu- 
neanu Petre, comandantul Marinei 
Regale, dl c. amiral Constantinescu Alex., 
comandantul Diviziei de Mare şi coman- 
dorul Măcelariu, şeful de Stat Major al 
CMR vizitează flotila. 

22-23 august 1940 

DI comandor av. Cernescu Alex. trece 
in inspecţie Flotila, controlând pregătirea 
de război a personalului şi materialului. 

23 august 1940 

DI c. amiral Păiş Nicolae, ministrul 
Aerului şi Marinei, însoţit de ataşatul 
Naval al Germaniei, vizitează flotila. 

In cursul lunii se execută misiuni de recu- 
noaştere şi misiuni în folosul Marinei. In tot 
timpul se perfectioneazá instructia de război. 

-15 septembrie 1940 

Executăm zilnic trageri din avion. 
Personalul nou venit în flotilă şi cel nefor- 
mat execută din H. av. S 55 toate cate- 

oriile de tragere; personalul navigant de 
E escadrilele operative executá numai 
tragere in manşă individual, pe echipaje, 
aga cum sunt constituite prin ordinea de 
bátaie, si numai din turelele ce le 
deservesc in cadrul echipajelor. In total 
am tras în 54 mange. 

Simultan executăm exercitii de bom- 
bardament la poligonul Şcolii de tir 
(Mamaia). 


E comunică abdicarea Regelui Carol al 
“în curtea flotilei, de către întreg person- 
alul Flotilei şi trupă â 
credinţă noului Rege 
rs au loc mai multe 
exerciţii de conlucrare cu Forţele Navale 
Maritime. 
17 septembrie 1940 
In cadrul unei teme cu Marina, se exe- 
cută un bombardament cu bombe reale 
de 50 kg asupra țintei remorcate. Din 5 
bombe aruncate de la 2500 m n-a explo- 
dat decât una. 
17 octombrie 1940 
gigcepe cu trupa o intensă instrucţie de 


infanterie pentru a trece pe viitor la 
instrucţie după regulamentele noi şi la 
acelaşi nivel ca şi arma infanteriei. 

28 octombrie 1940 

Din ordin special, Comandamentul 
Diviziei de Mare ne cere o misiune de recu- 
noastere pe braţul Chilia pentru a descoperi 
forţe sovietice navale şi terestre ce nu se 
pot vedea de către observatorii tereştri. 
Sunt trimise de două ori hidroavioanele ce 
se întorc din cauza imposibilității de obser- 
vare; în regiunea Deltei, ceaţă joasă. 

29 octombrie 1940 

Repetăm pentru a treia şi a patra oară 
încercarea de a ne executa misiunea 
cerută de Divizia de Mare. De abia astăzi 
la ora 16 hidroavioanele reuşesc să aibă 
un plafon de 500 m, executind misiunea si 
aducînd multe rezultate utile. 

4 noiembrie 1940 

Trimitem o misiune de-a lungul 
Dunării, de la Sulina la Somova pentru 
alarmarea posturilor ACA. 

14 noiembrie 1940 


Două echipaje de hidroavioane Cant 


execută fotografi i basarabean 
u aparatul - e 


ze in ucl între Vàlcov şi Reni. 
e 


Se repetă misiunea de fotografiere a 
obiectivelor de pe malul basarabean, la o 
înălţime mai mare şi o vizibilitate mai bună. 

16 noiembrie 1940 

Către orele 19 un hidroavion ameri- 
zează pe lac, în fundul bazinului de nord, 
aproape de punctul pescăriei. Doi din 
membrii echipajului, încercînd să de- 
barce la mal, posturile de patrulă au 
recunoscut că este un hidroavion sovie- 
tic. Cu ajutorul Pichetului de Alarmă al 
Flotilei, deplasat la faţa locului cu trei 
şalupe s-a putut captura restul echipaju- 
lui. Aviatorii sovietici au făcut uz de armă, 
trăgând 7 focuri de revolver în şalupele 
care se apropiau. Pentru intimidarea lor a 
trebuit să se recurgă la salve de 
mitralieră. Echipajul compus din 2 locote- 
nenti, 2 maistri si un elev radiotelegrafist 
au fost puşi sub pază într-o cameră din 


Cazinoul Hidroaviaţiei, iar hidroavionul . 


Fotografie a Serviciului Militar de Propagandă 
“War picture of the Romanian Military Propaganda Service 


= ee LAN ruv VLLL... 3 


cu nr. de ordine 4 
otor AM 34 emo 
pentru alimentare 
i tiile membrilor echipajului 
şi din cercetările făcute, s-a tras concluzia 
că a fost o amerizare forţată, din cauza 
rătăcirii şi terminării combustibilului. 

Hidroavionul, plecând de la Sevastopol 
la Odessa, a dat peste ceaţă în regiunea 
golfului Tandra, unde s-a rătăcit. Venind 
şi întunericul, nu s-a mai putut orienta şi 
primul punct pe care l-a putut distinge au 
fost luminile din Constanţa pe care au 
luat-o drept Odessa. 

20 noiembrie 1940 

In urma formalităţilor 
hidroavionul ic alime 


p i 
comandantul Aeronauticii Dobrogea. A 


n paraşutişti, sunt aruncate din 
idroavionul S 55 2 paraşute, una de la 
600 m si a doua de la 1000 m. Se cronome- 
treazá timpul de cádere si se deplaseazá 
grupele de luptá dupá planul de apárare, 
la locul căderii, dând prin aceasta o 
impresie mai apropiată de acţiune într-un 
caz real. 

24 decembrie 1940 

In prezenţa ofiţerilor, subofiterilor şi a 
trupei s-a serbat tradiționalul pom de 
Crăciun. În restul lunii, nimic important 
de semnalat (...) 


1941 

21 ianuarie 1941 

Din cauza evenimentelor interne 
*Rebeliunea legionarilor din 21-23 ianua- 
rie 1941), se iau másuri speciale de sigu- 
ranţă şi alarmă. Personalul consemnat in 
cazarmă. Pichetele de alarmă în Flotilă, 
Cazinou şi Hangarele Vechi. 

28 ianuarie 1941 

Fiindcă ordinea în interiorul țării a fost 
restabilită, se reduc măsurile de sigu- 
ranţă, menţinându-se numai câte un 
pichet de alarmă în Flotilă şi Cazinou (...) 


19 februarie 1941 

Fiindcă lacul este complet dezghetat, 
s-a executat primul zbor cu hidroavioane. 
In restul lunii pe timp favorabil s-au exe- 
cutat zboruri în ture de pistă cu apro- 
barea Regiunii a 3-a Aeriană. 

20 februarie 1941 

Se lansează şalupele la apă. 

Flotila primeşte vizita personalului 
navigant din Escadrila de Recunoaştere 
Germană de la Aeroportul Civil. S-au exe- 
cutat zboruri cu personalul german, cu 
hidroavioanele S 62, S 55 si Cant Z 501. 

26 martie 1941 

C...) Cu începere de la 25 martie a.c. au 
inceput sá se execute misiuni operative 
(explorare în largul mării în folosul 

iviziei de Mare. 

27 martie 1941 

Inspecţia domnului comandor av. 
Gheorghiu Ermil de la Statul Major al 
Aerului. Domnia sa s-a interesat de hrana, ca- 
zarea şi în special de mersul instrucției, pre- 
cum și de instructia personalului navigant. 

6 iunie 1941 

Se înalţă la gradul de comandor av., 
cpt. c-dor. av. pecu Constantin, pe 
data de 10.V.1941 

21 iunie 1941 

Se decreteazá mobilizarea si incepe 
războiul sfânt contra bolşevismului. In 
urma decretării mobilizării şi în conformi- 
tate cu ordinul de zi nr. 312 din 22 iunie 
1941, ordinea de bătaie a unităţilor 
Flotilei este următoarea: 

Comandamentul Aero-Dobrogea: 

Esc. 101 Hidro-Patrulare; Esc. 
Hidro-Informatie; Secţia Foto de 
Comandament; Baza Flotilei de 
Hidroaviatie (Depozit şi Pază). 

Total: 164 cadre (48 ofiţeri, 52 
subofiteri, 64 maiştri). Personalul Flotilei 
se va menţine acelaşi pe toată durata 
războiului, cu unele modificări inerente. 

22 iunie 1941 

Se declanşează primele misiuni de 
explorare la est de Mangalia, în zona Sf. 
Gheorghie est de Constanța; nimic de sem- 
nalat. 

La 22 h 20 min. prima incursiune ae- 
riană inamică; incursiunile inamice se 
succed fără încetare până la 23.06, ora 2h 
40 min. 


23 iunie 1941 

Căutare de submarine la est de 
Mamaia, explorarea zonei est de Tuzla; 
nimic de semnalat. 

In cursul dimineții inamicul atacă 
Constanța în valuri succesive de 3-5 
avioane, venind dinspre est, sunt 
împrăștiate de ACA. 

24 iunie 1941 

Se capturează 24 comunişti paraşutişti 
în satul Valul lui Traian. Explorarea zonei 
est Constanţa; se salvează din mare un 
pilot de vânătoare german. Explorarea 
zonei est Tuzla - nimic de semnalat. În 
dimineaţa zilei inamicul bombardează (7 
bombe a 250 kg), terenul Mamaia, dis- 
trugând 3 avioane Messerschmidt, avari- 
ind un avion Hurricane, încendiind o 
autocisternă. Sunt 4 morti şi răniţi. 

Către seară inamicul bombardează 
regiunea Aeroportului Constanţa (4 
bombe) fără efect. 

25 iunie 1941 

Căutare submarine la est de Constanţa. 
Explorare la est de Tuzla. Inamicul 
încearcă în cursul zilei diferite incursiuni 
lansând 2 bombe incendiare deasupra 
Constanţei, restul avioanelor sunt 
împrăştiate de ACA şi Vânătoare. 

26 iunie 1941 

Explorare în regiunea est open d se 
semnaleazá 1 navá circa 8000 tone la 35 
Mm la sud-est Constanţa drum 90°. 

Explorare in regiunea est Tuzla. Se 
semnalează: la ora 5 h 50 min. o navă tip 
Taskent; la ora 6 h 40 min. 2 nave de 
rázboi la 30 mile marine est Mamaia. 

Explorare in regiunea est Sf. Gheorghe. 

Explorare in regiunea Tuzla - Sf. 
Gheorghe; se intálnesc 3 hidroavioane 
inamice. 

In cursul diminetii deosebità activitate 
aero-navalá inamicá. Nave inamice bom- 
bardeazá Constanta incendiind un tren de 
munitii la gara Palas. Cad lovituri si la 
Aeroportul Constanta. 

Distrugátorul inamic "Moscova" 
loveşte o mină şi se scufundă către ora 
4 h 20 min. Un distrugător inamic se 
retrage avariat. 


Încărcarea bombelor [a un He 114 
Bombs loading of a He 114 


Modelioiin „59 


3 avioane inamice cad în flăcări în mare. 

Hidroaviaţia germană (Esc. He. 59) 
începe salvarea naufragiatilor de pe 
“Moscova”. 

La ora 5 h 55 min. se anunţă că ina- 
micul trece Dunărea la Chilia. Ca urmare, 
se execută bombardament eficace cu 6 
avioane IAR şi cu 4 hidroavioane. 

Pentru siguranța hidroescalei se ordonă 
evacuarea satelor din jurul lacului Siutghiol. 

Inamicul bombardează fără succes 
terenul Mamaia. In seara zilei un hidro- 
avion Cant pilotat de It. Chirilă Dumitru 
amerizează la 50 Mm est Gura Bugazului. 
Pilotul utilizînd husele drept vele 
reuşeşte să aducă hidroavionul până în 
regiunea Portului Constanţa. 

27 iunie 1941 

Căutare de submarine la est de Mamaia. 

Explorarea zonei est de Tuzla. 


Patrulare la Gurile Dunării în care se 
semnalează un submarin inamic la est de 
Insula Şerpilor, un cargobot şi trei nave de 
război în baia Jibrieni şi 2 avioane inamice. 

28 iunie 1941 

Se execută o explorare în regiunea Sf. 
Gheorghe - Constanţa şi o supraveghere 
la Gurile Dunării, se descoperă o canon- 
ieră, un remorcher şi două barcaje la 
Gura Oceacov. 

Se execută o explorare pe meridianul 
31, 45.Se întâlnesc 2 hidroavioane la 
60 Mm est de Sf. Gheorghe. 

29 iunie 1941 

Se execută o explorare Constanţa - Sf. 
Gheorghe până la 25 Mm în larg. Se 
descoperă un remorcher la Gura Oceacov. 

Se execută o supraveghere la Gurile 
Dunării, se descoperă, se bombardează şi se 
scufundă o navă de dragaj la Gura Oceacov. 


30 iunie 1941 

Se execută o explorare între paralele Sf. 
Gheorghe şi Mangalia, până la meridianul 
31°; o explorare în regiunea Bugaz-Bosfor 
pentru siguranţa unui transport pe mare; se 
execută o supraveghere la Gurile Dunării, se 
semnalează o canonieră, un remorcher si 
douá slepuri la Gura Conduc. 

1 iunie 1941 

Explorare în regiunea Sf. Gheorghe - 
Mangalia până la 45 Mm în larg; o 
supraveghere la Gurile Dunării, se sem- 
nalează: o canonieră, un remorcher, 7 
şlepuri şi două hidroavioane ce merg în 
drum nord-vest (...) 

9 iulie 1941 

Vremea rea împiedică executarea 
misiunilor. 

10 iulie 1941 

Explorare în zona est a Mării Negre 


până la 250 km în larg şi o supraveghere la 
Gurile Dunării, se descoperă la Jibrieni 2 
canoniere, 1 remorcher, două barcaze şi 
mai multe bărci şi la Oceacov 3 monitoare. 

In conf. cu Ord. de zi nr. 385/941, se 
înalţă la gradul de caporal frunt. Bacalu 
Gheorghe, Hanu Dobre, Nuteanu Constantin 
şi Banabac Marin pentru faptul că au salvat 
pe timp de furtună hidroavioanele ce fu- 
seseră smulse din ancoră. 

13 iulie 1941 

Explorare în regiunea nord est şi est a 
Mării Negre. Supraveghere la Gurile 
Dunării. Se semnalează 3 monitoare, o 
vedetă şi 2 căutătoare de mine. Hidro- 
avionul este avariat de ACA sovietic, 
amerizează la Sulina, unde se repară şi 
vine a doua zi. 

16 iulie 1941 

Explorare în larg şi supraveghere la 


Gurile Dunării. Se descoperă o navă la 3 


nostru, fără re: 

19 iulie 1 

Se execută 3 explorări în larg şi 2 
supravegheri la Gurile Dunării. Se desco- 
peră 2 hidroavioane la 90 Mm sud-sud-est 
Constanţa, 2 vedete la 4 Mm sud-est 
Oceacov, 1 distrugător tip “Stalin” spre 
Oceacov şi un monitor şi 4 ambarcatii 
uşoare la 10 Mm est Oceacov. 

20 iulie 1941 

Se execută 2 explorări în larg şi 2 
supravegheri la Gurile Dunării. Se descop- 
eră două nave dragoare în drum nord-est. 


Se dă o luptă aeriană î hidroavionul 
i oavioane | a 

est Constanţa. Un hidroavion inamic 
probabil doborât. 

23 iulie 1941 

4 misiuni explorare în larg şi 1 misiune 
supraveghere la Gurile Dunării. Vie activi- 
tate aeriană inamică în special la Gurile 
Dunării. 

25 iulie 1941 

Explorare în larg, supravegheri la 
Gurile Dunării şi căutare de submarine. Se 
semnalează două submarine inamice la 30 
Mm şi un submarin la est Insula Şerpilor 
în imersiune. i 

26 iulie 1941 

Se execută 2 explorări în larg, 2 misiuni 
supraveghere la Gurile Dunării şi una 
căutare de mine. Se semnalează un moni- 
tor la 8 Mm cu 2 hidroavioane MBR 2. 

Sudul Basarabiei este complet curăţat 
de bolşevici. Armatele româno-germane 
se îndreaptă spre Odessa. 

27 iulie 1941 

3 misiuni de explorare în larg, 2 
misiuni supraveghere la Gurile Dunării. Se 
semnalează un torpilor la sud Cap 
Fontana în staţionare. În faţa portului 
Odessa o navă de comerț de cca 10000 
tone în staţionare. La 12 Mm ENE Odessa 
un crucişător uşor. În regiunea Odessa 
puternică reacțiune AA inamică. 

29 iulie 1941 

Stat Major Aer ordonă cu nr. 2896 să se 
cerceteze litoralul între Oceacov-Odessa, 
spre a se preciza dacă sunt forțe navale 
inamice, precum şi valoarea lor. Se exe- 


Mm sud Gura Conduc. Se dă o luptă apri 
ană între 2 hidroavioane “Consolidate: şi 


cută 5 misiuni explorare, 3 misiuni 
supraveghere, 3 misiuni escortă până la 
litoralul Anatoliei în folosul unui convoi 
ce merge la Bosfor. 

De-a lungul coastei între limanul 
Nistrului şi Odessa sunt nave de 
supraveghere distantate la câte 20 km. 

31 iulie 1941 

2 misiuni explorare în larg şi una misiune 
supraveghere. Se semnalează o formaţie de 
4 distrugătoare tip "Petrowki" in stationare, 
depártate intre ele la limita de vedere. 

4 august 1941 

Explorare in bazinul de nord al Mării 
Negre. Se descoperă: la 28 Mm est Odessa 
3 distrugătoare, 2 torpiloare tip “Storm”, 
un puitor de mine, ce se îndreaptă spre 
SE cu viteză foarte mică. 

Una explorare între Mangalia-Gura 
Boajului şi una explorare în zona 
Sevastopolului. Se observă o vie activi- 
tate a hidroaviatiei inamice. 

6 august 1941 

Explorare în regiunea de est a Mării 
Negre. Se descoperă la 160 Mm est 
Constanţa un submarin, în drum vest, 
intră în imersiune; la Odessa, hidro- 
avioane. 

Explorare până la 10 Mm Coasta 
Anatoliei pentru siguranţa unui transport 
pe mare. Nimic de semnalat. 

Explorare în bazinul de nord al Mării 
Negre. Se descoperă la 15 Mm Odessa: 1 
crucişător, 1 distrugător, 2 torpiloare, 2 
vedete stopate. 

7 august 1941 

Explorare în regiunea Gura Portiţei- 
Mangalia până la 30 Mm în larg, nu se 
descoperă nimic. 

Explorare în regiunea de est a Mării 
Negre, nimic de semnalat. 

Explorare în bazinul de nord al Mării 
Negre, se descoperă la 25 Mm SE Bugaz 2 
distrugătoare inamice, drum nord. 

Din cauza vremii rele, hidroavionul a 
întrerupt misiunea; amerizează la Sulina 
la ora 11 şi revine la bază la ora 15. 

8 august 1941 

Explorare în regiunea de est a Mării 
Negre. Se descoperă la 45 Mm est Constanta 
2 hidroavioane MBR 2 drum vest. 

Explorare în bazinul de nord al Mării 
Negre, se descoperà la 16 Mm SSE 


Odessa un distrugátor tip “Basposeduy”, 
cu drum N.E. 

Explorare în bazinul de nord al Mării 
Negre: la 15 Mm est Bugaz, 2 
hidroavioane “Consolidated” atacă H.av. 
Cant, urmărindu-l timp de 25 min. S-au 
schimbat focuri de mitralieră fără nici un 
fel de rezultat. 

9 august 1942 

Explorare în bazinul de nord al Mării 
Negre, descoperă: la 30 Mm Sf. Gheorghe 
un submarin care intra în imersiune la 
vederea hidroavionului; la 20 Mm ESE 
Sulina probabil încă un submarin; la 40 Mm 
E Sulina 2 hidroavioane “Consolidated” 
drum 40°; la 25 Mm est Bugaz 1 distrugător 
şi două torpiloare stopate şi două avioane 
de vânătoare care urmăresc avionul. 
Reactiune ACA puternică. 

Explorare în bazinul de est al Mării 
Negre, descoperă: la 70 Mm est Cap Midia 
2 hidroavioane bimotoare amerizate, care 
decolează la apariţia hidroavionului şi iau 
drum 30°. 

Explorare în regiunea Cap Midia pen- 
tru căutarea minelor aruncate probabil 
de inamic; nu se găseşte nimic. 

Explorare în bazinul de nord al Mării 
Negre, se găseşte la 35 Mm E. Bugaz un 
distrugător stopat; la 17 Mm NE Bugaz un 
distrugător tip “Frunze”. (...) 

10 august 1941 

Explorare între Gura Bugazului- 
Mangalia până la 30 Mm în larg, nu se 
semnalează nimic. 

Explorare în regiunea de est a Mării 
Negre, descoperă la 35 Mm E Gura 
Bugazului două avioane inamice, drum 
80°; la 100 Mm est Gura Bugazului 2 
hidroavioane MBR 2 drum est au urmărit 
hidroavionul timp de 15 m. 

Explorare în bazinul nord al Mării Negre: 
la 37 Mm E. Lacul Sagani un distrugător 
drum S; la 30 Mm E Gura Conduc un 
crucişător stopat şi un torpilor drum est. 

12 august 1941 

Explorare în regiunea de est a Mării 
Negre, se descoperă la 20 Mm E Mamaia 2 
hidroavioane “Consolidated” amerizate şi 
care la vederea hidroavionului decolează 
drum est; la 90 Mm est Constanţa 2 
hidroavionae drum nord; la 110 Mm est 
Gura Portitei 2 hidroavioane drum sud; la 


Seria RESTITUIRI 
125 Mm est Cap Midia două hidroavioane. 
Explorare în bazinul de nord al Mării 
Negre, se găseşte la 25 Mm est Bugaz o 
vedetă rapidă drum 330°; la 15 Mm est 
Bugaz un torpilor stopat; reacţionează ACA. 
17 august 1941 
Explorare între Gura Portitei-Mangalia, 
până la 50 Mm in larg; găsit o mină la 
suprafaţă la 22 Mm est Mangalia. 
Explorare in bazinul de nord al Mării 
Negre, se gáseste la 10 Mm SSE Odessa o 
navă comercială drum est. 
Explorare în regiunea de est a Mării 
e, se văd trei mine. 
plorare în bazinul de nord al Mării 
Negre, se descoperă la 50 Mm est Bugaz 
un torpilor drum 1305; la 10 Mm sud Gura 
Liman Nipru un petrolifer stopat; anco- 
rate în portul Odessa: un crucişător tip 
"Kormitem" si un cargobot 10000 tone; 
reactiuni ACA; crucisátor cu 4 tunuri sio 
baterie din portul Odessa, cca 100 lovi- 
turi. Observă începutul unui baraj de 
mine care au linia determinată de 
punctele: 
A: 1 = 310720 - S = 46*28 
B: 1 = 31*07'-S = 46725 (..) 
18 august 1941 
Explorare în regiunea Gura Portitei- 
Mangalia până la 30°, nimic de semnalat. 
Explorare în bazinul de nord al Mării 
Negre, se descoperă la 35 Mm est Bugaz 
un distrugător; la 15 Mm ESE Odessa cinci 
distrugătoare stopate; la 5 Mm E Gura 
Oceacov două hidroavioane MBR 2 drum 
nord; în baia Fendra, regiunea de sud, un 
cargobot şi o vedetă ancorate. Hidro- 
avionul a amerizat la Jurilovca din cauza 
mm 
19 august 
Explorare in regiunea de est a Mării 
Negre, nimic de semnalat. 
xplorare în bazinul de nord al Mării 
Negre, se descoperă la 15 Mm S Odessa un 
torpilor stopat; la 5 Mm V Cap Fendra un 
distrugător şi două vorpiloare stopate; la 20 
Mm SSV Gura Liman ipru 2 crucişătoare, 
un distrugător si 2 vedete drum 340°. 
reactiuni ACA puternice de pe mare şi de la 
bateriile de coastă Odessa. 


Explorare în regi a Mării 
Negre, se descoperă: la 70 Mm V Ca 
pa a de ulei unde un hidroavion german 
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Explorare în bazinul de nord al Mării 
Negre, semnalează: la 40 Mm SE Odessa un 
distrugător stopat. 

Explorare în regiunea de est a Mării 
Negre, se descoperă: la 90 Mm E Sf. 
Gheorghe un hidroavion inamic amerizat in 

aná; s-au schimbat focuri de mitralieră, 

ă rezultat. 

Explorare în regiunea de NE a Mării Negre, 
se descoperă: la 55 Mm E Bugaz un doc pluti- 
tor remorcat de trei remorchere, drum 150°; 
a fost scufundat ulterior de hidroaviatia ger- 
mană; la 5 Mm SSE Odessa un torpilor stopat 
lângă coastă şi două avioane de vânătoare 
care au încercat un atac asupra avionului, 
fără a insista. 

21 august 1941 

Explorare în bazinul de nord al Mării Negre, 
se descoperă: la 10 Mm NE Insula Şerpilor 2 
hidroavioane MBR 2 drum 60*; la 65 Mm E 
Budachi 2 hidroavioane MBR 2 atacă 
hidroavionul nostru timp de 7 min. fárá rezultat. 

23 august 1941 

Explorare in bazinul de nord al Márii Negre, 
se descoperă: la 70 Mm NE Sf. Gheorghe 2 
hidroavioane "Consolidated", drum 240°. In 
fata Odessei crucişătorul *Kormitem" 
reacţionează cu ACA. La Cap Fontana se văd 6 
explozii puternice datorită probabil unui bom- 
bardament aerian. 

24 august 1941 

Explorare în bazinul de nord al Mării Negre, 
se descoperă: la 70 Mm E Budachi un cargobot 
şi trei vedete drum 340; în portul Odessa nici 
o mişcare; la 40 Mm E Insula Şerpilor 2 
hidroavioane MBR 2 au urmărit avionul nostru 
30 m fără rezultat; la 10 Mm sud Sf. Gheorghe 
un submarin in imersiune. 

28 august 1941 

Explorári indepártate in regiunea de N si 
E a Márii Negre; 2 explorári in apropierea 
coastei intre Sf. Gheorghe si Mangalia: la 60 
Mm SE Odessa 2 hidroavioane neidentifi- 
cate; la 18 Mm SE Fendra 1 cargobot, 1 vede- 
tá şi trei avioane bombardament, 
reacţionează ACA. Timp rău. 

2 septembrie 1941 

Trei explorări apropiate. Două explorări în 
bazinul de nord al Mării Negre, se sem- 
nalează: la 5 Mm ESE Odessa 2 distrugătoare 
tip “Moscova” manevrează de la E spre V; 
asupra coastei. 


3 septembrie 1941 

Explorare în bazinul de nord al Mării 
Negre, se semnalează: la 5 Mm E Odessa şi 7 
Mm SE Odessa câte un distrugător; în portul 
Odessa mai multe nave mici, reacţiuni put- 
ernice ACA; în rada portului Odessa 2 dis- 
trugătoare, 7 torpiloare, un cargou de 7000 
tone şi mai multe nave mici refugiate. 

5 septembrie 1941 

Două exporări îndepărtate în bazinul de 
nord al Mării Negre. Trei exporări apropiate 
între Gura Portitei - Mangalia până 50 Mm in 
larg. Se semnalează: la 15 Mm ENE Odessa 2 
distrugătoare stopate; la 30 Mm E Mangalia 2 
hidroavioane MBR 2 drum est; la 7 Mm ESE 
Odessa un distrugător şi un torpilor stopate. 

9 septembrie 1941 

(...) Se dă Ordin de zi de cdt. nr. 535 cu dis- 
paritia la 29 august 1941 a echipajului 
hidroavionului Cant nr. 10: cpt. Bondarenco 
Alexandru o , adj. şei lonică 
Constantin pilot, mstr. Şerban Cristea, mstr. 
Miron Adrian radiotelegratişti şi cpt. Ciocan 
Vladimir mitralior. 

10 septembrie 1941 

2 explorări îndepărtate în bazinul de 
nord al Mării Negre, se semnalează: la 22 
Mm SE Odessa un distrugător şi două torpi- 
loare stopate; la 11 Mm SSE Odessa un tor- 
pilor drum 215°. 

Vremea rea împiedică executarea altor 
misiuni. 

11 septembrie 1941 

S-au încercat 3 explorări, din care 2 înde- 
părtate şi una apropiată, dar hidroavioanele 
au trebuit să renunțe, din cauza vremii 
foarte nefavorabile. 

13 septembrie 1941 

2 explorări îndepărtate în bazinul de 
nord; 2 explorări apropiate între Gura 
Portitei-Mangalia până la 50 Mm în larg; 1 
cercetare antisubmarină pentru verificarea 
unor informaţii date de Marină. Se sem- 
nalează: la 35 Mm E Bugaz 3 distrugătoare 
stopate; la 20 Mm S Odessa 2 distrugătoare 
stopate. Informaţiile date de Marină nu se 
verifică. 

14 septembrie 1941 

2 explorări îndepărtate în bazinul de 
nord al Mării Negre; 2 explorări apropiate 
între Gura Portitei-Mangalia. Se semnalează: 
la 35 Mm E Bugaz 5 distrugătoare stopate; la 
10 Mm SV Fendosa un torpilor stopat; la 17 
Mm ESE Odessa un distrugător şi 3 torpi- 
loare drum 30°; la 25 Mm E Bugaz două 


hidroavionul "Consolidated" atacă 
hidroavionul şi îl împiedică să pătrundă la 
nord. Hidroavionul inamic îl însoţeşte apoi 
timp de 20 min. 

19 septembrie 1941 

3 explorări îndepărtate în bazinul de nord 
şi est al Mării Negre. Se semnalează: la 25 Mm 
SE Odessa un distrugător stopat; la 25 Mm NE 
Bugaz un crucişător, 3 distrugătoare, 2 torpi- 
loare in drum 300°; 1 distrugător trage. 
Cercetarea pentru verificarea unei informaţii 
date de marină relativ la doborârea a 2 
hidroavioane inamice în apropiere de 
Constanţa. 

20 septembrie 1941 

Indisponibilitatea materialului şi timpului 
rău au împiedicat executarea misiunilor. 

21 septembrie 1941 

2 explorări îndepărtate în bazinul de 
nord al Mării Negre; 2 escorte antisubma- 
rine; 1 explorare apropiată. Se semnalează: 
în regiunea Cap Sabla 1 submarin lansează 2 
torpile asupra convoiului; nici o navă nu 
este atinsă. În regiunea Cap Caliacra se pre- 
supune un submarin, ce este atacat de torpi- 
loare şi hidroavion. 

22 septembrie 1941 

2 explorări îndepărtate în bazinul de 
nord al Mării Negre; 1 căutare de subma- 
rine; 1 escortă 

H Vâlcov pentru 


căutarea unui avion german care ar îi los! 
emnal ; la 


15 Mm E Bugaz o corabie stopată; la 7 Mm E 
Sabla hidroavionul descoperă şi bom- 
bardează un submarin în imersiune. 

23 septembrie 1941 

2 ON indepártate in bazinul de 
nord al Márii Negre; 1 explorare apropiatá; 4 
escorte antisubmarine in folosul unui con- 
voi in deplasare de la S spre N. Se sem- 
nalează: la 5-15-25 Mm E Bugaz câte un tor- 
pilor stopat. Se presupune un submarin la 
10 Mm E Cap Caliacra. Hidroavionul 
lansează 8 bombe. Idem la 10 Mm SE 
Mangalia. La 22 Mm SE Odessa 2 distrugă- 
toare şi un crucişător in drum spre Odessa. 

29 septembrie 1941 

2 explorări epe si 2 apropiate. Se 
semnalează la 17 Mm SE Odessa un torpilor 
stopat. Se dá Ordin de zi nr. 573 din 29 sep- 
tembrie cu demobilizarea ofiţerilor şi sub- 
ofiterilor de rezervá. 

1 octombrie 1941 

1 explorare până la 50 Mm E Constanţa şi 


antisubmarină; 1 


una în bazinul de nord al Mării Negre. Se 
semnalează: la 35 Mm SE Odessa două dis- 
trugătoare stopate; la 18 Mm NE Bugaz un 
distrugător stopat. 

6 octombrie 1941 

2 misiuni explorare în bazinul de nord al 
Mării Negre; 2 explorări în regiunea de E la 
50 Mm de coastă. Se semnalează: la 15 Mm 
SSE Odessa 2 torpiloare stopate; la 22 Mm 
SE Odessa plutesc pe mare sfărâmături de 
avion; la 25 Mm Mangalia un submarin 
în imersiune. 

7 octombrie 1941 

2 explorări la 50 Mm E Constanţa; 1 
explorare în bazinul de nord al Mării Negre; 
2 misiuni de escortă antisubmarină în folo- 
sul unei formaţiuni navale în deplasare 
Constanta-Varna. Nimic de semnalat. 

9 octombrie 1941 

Se amenajează hidroescala la Tuzla pe 
lacul Burnas. 4 misiuni echipaj în folosul 
grupului de drege] german: 

0 octombrie 1941 

Pleacă eşalonul de lucru la hidroescala 
Tuzla. 2 misiuni explorare in bazinul de 
nord al Márii Negre; 1 explorare in regiunea 
50 Mm E Constanţa; se descoperă 1 mină 
aruncatá pe plaja Chituc. 

12 octombrie 1941 

2 explorări până la 50 Mm E Constanţa; 2 
explorări în bazinul de nord al Mării Negre. Se 
semnalează: la 17 Mm ESE Odessa un cargo- 
bot drum spre Odessa şi un crucișător drum 
nord; la 5 Mm SE Odessa un torpilor stopat. 

13-14 octombrie 1941 

Din cauza vremii rele nu se pot executa 
misiuni. 

15 octombrie 1941 

Se revizuieşte materialul Cant. 

3 explorări apropiate; 1 explorare în baz- 
inul de nord al Mării Negre. Se semnalează: 
la 10 Mmm SE Odessa 2 distrugătoare. 

16 octombrie 1941 

Căderea Odessel. 

2 explorări până la 50 Mm E Constanţa; 2 
misiuni escortă antisubmarină în folosul 
unui convoi în mare la S Constanţa. 

17 octombrie 1941 

2 explorări în regiunea 50 Mm E 
Constanţa; 1 recunoaştere la Odessa. 
Semnalează: la 10 Mm E Mamaia o mină la 
suprafaţă. 

La Odessa, unde amerizează hidro- 
avionul, în fata hidroescalei inamice găseşte 
instalaţiile hidroescalei distruse în parte, iar 


materialul în întregime ridicat. Hidroescala 
este minată. 

18 octombrie 1941 

2 misiuni explorare până la 50 Mm E. 
Constanţa. 

Se lucrează de la hidroescala Tuzla. 

19 octombrie 1941 

Se execută 4 misiuni de escortă antisub- 
marină în folosul grupului de dragaj german 
între Sulina-Bugaz de la hidroescala Tuzla. 

28 octombrie 1941 

Se execută două explorări până la 50 Mm 
în larg. 

Se dă Ordin de zi nr. 619 cu citarea per- 
sonalului navigant ce a executat un număr 
mai mare de 30 misiuni de război. 

29 octombrie 1941 

Se execută o misiune de explorare între 
Gura Portiţei-Mangalia până la 50 Mm în 
larg. Din cauza vremii rele nu se pot executa 
alte misiuni. 

30 octombrie 1941 

Se execută o misiune de escortă antisub- 
marină în folosul unui convoi între Varna Și 
Constanţa şi explorarea în regiunea E. 
Constanţa. 

31 octombrie 1941 

Se execută 3 misiuni de escortă antisub- 
marină, în folosul grupului de dragaj român- 
german în regiunea Bugaz-Odessa, de la 
hidroescala Tuzla. 

1 noiembrie 1941 

Se execută 2 misiuni de escortă antisub- 
marină în folosul grupului de dragaj german 
în regiunea Odessa-Gura Limanului Niprului, 
de la Hidroescala Tuzla. 

13 noiembrie 1941 

Vremea foarte rea, vânt puternic, ploaie 
de zăpadă şi viscol. Legăturile telefonice 
întrerupte din cauza viscolului. Se dă Ordin 
de zi nr. 635 în legătură cu detaşarea cpt. 
Gruia Sava la Şcoala Superioară de Război. 


Timpul neprielnic împiedică executarea 
misiunilor. A venit la Flotilă dl. general 
Zandell ^ 
prezintà ofiterii de cátre dl. comandor 
Georgescu Ctin. 

20 noiembrie 1941 

nul urias Blehm-Vess 


care transportà combustibil. Se executà o ex- 
plorare in zona Gura Portiţei 50 Mm E Man- 
galia-Constanţa. Semnalează: la 7 Mm nord 
Gura Bugazului o torpilá pe tármul márii. 

Se execută o căutare de submarine la 10 
Mm E Constanta. Nimic de semnalat. 

„ 26 noiembrie 1941 

Timp nefavorabil, pentru executarea mi- 
siunilor. 

28 noiembrie 1941 

Lacul Siutghiol a îngheţat în cursul 


noptii.(...) 


1942 

4 ianuarie 1942 

Se dà Ordin de zi de comandament nr. 
729 cu detaşarea observatorilor lt. Victor 
Bădescu, slt. Petrescu Franclin şi It. Nut 
Paul în Escadrila 22 Observaţie de la 
Odessa. 

9 ianuarie 1942 

Divizia a 9-a ne informează că ruşii 
încearcă o debarcare pe litoral. Se iau 
măsuri de pază. 

15 ianuarie 1942 

Se înapoiază 2 observatori din Escadrila 
22 Observaţie de la Odessa, rămânând It. 
Bădescu Victor. 

17 ianuarie 1942 

Se dă ordin de zi de comandament nr. 
747 cu decernarea distinctiilor personalului 
şi trupei care s-au distins în timpul cam- 
paniei. 

26 ianuarie 1942 

Domnul general Zandell, comandantul lui 
"Siegfried" soseste la Constanta si deco- 
cazi personalul Flotilei cu Crucea de fier cl. 
al 


13 februarie 1942 

Nimic de semnalat. 

Se ordonă de Stat Major Aer amenajarea 
Hidroescalei Odessa. 

24 februarie 1942 

Din cauza lacului îngheţat nu s-a executat 
nici o misiune. Se dă ordin de zi de comanda- 
ment nr. 809 cu decernarea decoraţiei 
“Virtutea Aeronautică” cu spade, Clasa Crucea 
de Aur, ofiţerilor, subofiterilor şi maiştrilor ce 
s-au distins în timpul campaniei. 

18 martie 1942 

Lacul îngheţat împiedică executarea misi- 
unilor. Se acordă dlui comandor Georgescu 
Constantin distincţia “Coroana României” 
CI. a 3-a cu spade şi panglică de Virtute 
Militară, conform ordinului 3983 al M.St.M. 


Se acordă de Comandamentul German 
distincţia “Vulturul German" CI. Cavaler 
ofiţerilor, maiştrilor şi trupei ce s-au distins 


în timpul campaniei (...). 
26 martie 1942 


Lacul fiind îngheţat nu s-a executat nici o 
misiune. 

Vizita domnului general Vasiliu, care 
decorează personalul Flotilei cu “Virtutea 
Aeronautică” cu spade. 

Se schimbă denumirea Comandamentului 
Aero Dobrogea în Comandamentul Aero 
Marină. 

31 martie 1942 

Lacul Siutghiol complet eliberat de 
gheaţă, timp neprielnic pentru executarea 
misiunilor. 

2 aprilie 1942 

Se execută primul zbor de probă. 

9 aprilie 1942 

Se execută o cercetare aeriană în zona 
Mamaia-Mangalia-Tuzla-Insula Şerpilor. 

12 aprilie 1942 

Se execută o cercetare aeriană între 
Mangalia - Sf. Gheorghe la 180 Mm. Nimic de 
semnalat. 

13 aprilie 1942 

Se execută o misiune de recunoaştere la 
30 Mm E şi 1 misiune de cercetare aeriană la 
120 Mm E. 

Se executà zboruri de demonstratie pen- 
tru obişnuirea recrutilor. (...) 

14 aprilie 1942 

Se execută o misiune de recunoaştere, 
dar, din cauza timpului rău, hidroavionul se 
întoarce de la Gura Portiţei. 

20 aprilie 1942 

5 misiuni escortă antisubmarină spre 
Bugaz; 1 misiune de recunoaştere la est; 
1 misiune de explorare la 120 Mm E. Nimic 
de EC ds 

26 aprilie 1942 

Se execută 1 misiune vânătoare subma- 
rine la NE; 3 misiuni de escortá antisubma- 
rine in folosul unui convoi; 1 misiune explo- 
rare la 120 Mm E. Semnalează 1 mină la 20 
Mm E Constanţa în derivă. 

3 mai 1942 

2 explorări Constanţa - L. Nistrului şi 
Mangalia. La Limanul Nistrului semnalează 3 
avioane inamice MRB 2 la 100 km ESE Sulina. 

O căutare submarină între Mangalia- 
Sulina, 10 Mm în larg. 

13 mai 1942 

2 explorări Sf. Gheorghe-Sabla 120 Mm E; 


Seria RESTITUIRI 
căutare de submarine între Mangalia-Sf. 
Gheorghe 10 Mm în larg. Nimic de semnalat. 

14 mai 1942 

Explorare la est Constanţa 120 Mm în 
larg. Nimic de semnalat. Restul misiunilor 
nu se pot executa din cauza ceţii şi vremii. 

18 mai 1942 

Căutare de submarine în fata Constanţei. 
Nimic de semnalat. 

3 escorte antisubmarine în folosul unui 
convoi. 

Se dă Ordin de zi de cdt. nr. 124 de decer- 
nare a Medaliei “Cruciada împotriva comu- 
nismului” subofiterilor, maiştilor şi trupei. 

28 mai 1942 

3 escorte antisubmarine pentru un con- 
voi. Explorare Mangalia-Sf. Gheorghe 30 Mm 
larg. Nimic de semnalat. 

2 iunie 1942 

C...) Se dă Ordin de zi de cdt. nr. 154 cu 
luarea comenzii Bazei Flotilei de 
Hidroaviatie de către It. cdor. av. Niculescu 
Dumitru în locul It. cdor. Stratulativ Mihail. 

5 iulie 1942 

Explorare Mangalia-Sf. Gheorghe la 30 
Mm. Căutare de submarine Odessa- 
Constanţa.  Escortă  antisubmarină 
Constanţa-Sulina. Nimic de semnalat. 
Escortă antisubmarinà Constanţa-Sulina. 
Nimic de semnalat. Escortă antisubmarină 
Sulina-Bugaz. Semnalează submarin în 
imersiune. 

12 iunie 1942 

2 explorări Mangalia Sf. Gheorghe 30 Mm 
larg. Căutare submarine Constanta-Odessa. 
Nimic de semnalat. Se dă Ordin de zi de cdt. 
referitor la numirea lt. mec. Moga loan cu 
încercarea în zbor a hidroavioanelor Flotilei. 

15 iunie 1942 

Se dă Ordin de zi de cdt. nr.192 cu 
brevetarea ca observatori aerieni a ofiţerilor 
detaşaţi de la Marina Regală şi formaţi 
observatori în unitate: cpt. Grigoriu Mihail; 
cpt. Râmniceanu Cristian; cpt. Ştefanov 
Mircea; It. Nicolaescu Dan. 

17 iunie 1942 

Explorare Mangalia-Sf.Gheorghe 30 Mm 
larg; semnalează 3 submarine inamice ce 
intră în imersiune. Căutare submarine 
Odessa-Constanta. Nimic de semnalat. 

23 iunie 1942 

Explorare Mangalia-Lacul Sagani şi 2 
căutări de submarine. Nimic de semnalat. 
Se dă Ordin de zi de cdt. nr. 213 cu mutarea 
din Flotilá a unor maistri. 
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26 iunie 1942 

Explorare între Mangalia-Insula Şerpilor 
30 Mm larg; 3 căutări de submarine între 
Odessa-Constanta. Nimic de semnalat. 

1 octombrie 1942 

Explorare şi căutare de submarine Man- 
galia-Conduc 40 km în larg, vânătoare de sub- 
marine Constanţa-Odessa. Nimic de semnalat. 

Odessa: escortă antisubmarină a unui 
convoi de la nord la sud; la 5 km ESE nava 
germană “Salzburg” a fost scufundată. 

2 octombrie 1942 

Explorare şi căutare de submarine 
Mangalia-Lacul Conduc 40 km larg; vână- 
toare de submarine; escortă antisumarină 
pentru un convoi. Nimic de semnalat. 
Odessa: vânătoare de submarine Oceacov- 
Lacul Conduc; escortă submarină pentru 
salvarea naulragiaţilor de pe "Salzburg". 
Nimic de semnalat. 

3-15 octombrie 1942 

Explorare şi vânătoare de submarine 
Mangalia-Lacul Conduc 40 km. Vànátoare 
de submarine Odessa-Constanta. 

22 octombrie 1942 

C...) Din ordinul Flotilei începe să 
funcţioneze cu tot personalul un curs de 
limbă germană de 2 ori pe săptămână. 

4 noiembrie 1992 

Cpt. av. Teodorescu Dumitru predă Esc. 
102 Hidro-Inf. cpt. av. Rădulescu Gh., iar 
cpt. av. Rădulescu Gh. predă Bir. Mobilizări 
cpt. av. Teodorescu Dumitru. 

7 noiembrie 1942 

In conformitate cu decretul nr. 3190/942, 
publicat în Monitorul Oficial nr. 207 din 
3.11.1942, sunt înaintați la gradul de căpitan 
pe. data de 1.11.1942 locotenentii: 
Teodorescu R. Nicolae, Bádescu E. Victor, 
Giurgea St. Constantin. 

20 noiembrie 1942 

In conformitate cu Ord. nr. 103500/942 al 
M.St.M se trece in completare ctg. 1940, 
implinind termenul de serviciu militar, 
rămânând concentrati în unitate. 

5 decembrie 1942 

Conf. Ord. nr. 12346 din 28.11.1942 al 
S.S.A. Serviciul personalului, cpt. av. Bădin 
Constantin, se trece în rezervă pentru limită 
de vârstă conf. decretului nr. 3457 din 26 
noiembrie 1942, şi se repartizează ca ofiţer 
de rezervă acestei unităţi. 
decembrie 1942 


Personalul navigant face tragere de 
instrucţie cu puşca, puşca mitralieră şi 
mitraliera la poligon. 

27 decembrie 1942 

Un hi i 4a 
inecat 


rásturnat si 


e când manevra de 


idroescală din cauza vântului puternic şi 
valurilor. Echipa ul a fost salvat. 


1943 

5 ianuarie 1943 

In locul cpt. av. Gruia Sava se numeşte 
şei al Biroului Operații la Comandamentul 
Aero Marină lt. cdor. av. Borcescu 
Gheorghe. 

15 februarie 1943 

Conf. Ord. nr. 2658/1943 al Coman- 
damentului Aero - Marină, s-au acordat 
următoarele decoraţii de război: 

a) ORDINUL “VIRTUTEA AERONAU- 
TICĂ” CU SPADE, CLASA CRUCEA DE 


AUR: 

1. Lt. cdor. av. Borcescu Gheorghe 

2. Cpt. Grigoriu Mihail 

3. Cpt. Rămniceanu Cristian 

4. Cpt. Stefanov Mircea 

5. Cpt. Constantinescu Corneliu (post 
mortem) 

6. Adj. şef Chebac Dumitru 

7. Adj. Pesamoza loan 

8. Mstr. III Subtiricà Alexandru 

9. Mstr. III Andrei Vasile 

10. Mstr. III Ilie Stelian 

11. S. Mstr. I Oltineanu Constantin 

12. S. Mstr. Il Uidumac loan 


b) “BĂRBĂŢIE SI CREDINŢĂ” CU 
SPADE, CLASA Il-a 

1. Adj. şef Muşat Lache 

2. Plut. T.R. Baba Gheorghe 

3. Mstr. II Pascali Zamfir 

4. Mstr. III Gheorghe N. Gheorghe 


Pilotul si observatorul în cabina unui avion de tipul CANT 501 Z 
Pilot and observer in a CANT 501 Z 


"i". 


5. Mstr. III Constantinescu Corneliu 

6. S. Mstr. Il Oprea Aurel 

7. S. Mstr. Il Dode loan 

8. S. Mstr. III Leuştean loan 

9. S. Mstr. III Hurujui Gheorghe 

10. S. Mstr. I Mihai Dumitru 

11. Adj. sef lordache Petre 

12. Plut. Oncescu Marin 

13. Mstr. III Tágártà Gheorghe 

14. S. Mstr. III Cioacă loan 

c) “BĂRBĂŢIE ŞI CREDINŢĂ” CU 
SPADE, CLASA a IIIa 

- la 44 sergenti, caporali, fruntaşi si 
soldati din contingentele 1935-1941. 

18 februarie 1943 

Lt. rez. Manolescu Gh. Nicolae este tre- 
cut in retragere definitivá pentru infirmitate 
provenită în timpul si din cauza serviciului 
de zbor ordonat în timp de război. 

22 februarie 1943 

Se concentrează cpt. av. Bădin Cons- 
tantin şi este numit comandant al Aerodro- 
mului Carol I (...) 

5 martie 1943 

Se începe zborul în misiuni de război a 
escadrilelor operative şi instruirea perso- 
nalului navigant piloţi şi observatori pe 
hidroavioanele Heinkel 114. 

20 martie 1943 

Conform ord. de zi nr. 26/943 al 
Comandamentul Aero-Marină cpt. obs. 
Bădescu Victor se mută din Esc. 102 în Esc. 
101 şi It. obs. Ciobanu Teodor din Esc. 101 
în Esc. 102. 

29 martie 1943 

In conformitate cu decretul nr. 765 publi- 
cat în M. Of. nr. 70 din Martie 1943 sunt 
avansați în grad următorii ofiţeri: 

1. Borcescu Gheorghe 

2. Niculescu Dumitru (...) 


POST SCRIPTUM: Aici se întrerupe copia 
Jurnalului de operaţii (prezentată selectiv 
în lucrarea de față) 

Fără îndoială, cercetarea arhivelor 
Kremlinului ne va oferi imaginea integrală a 
documentelor operative ce au aparţinut 
Flotilei de Hidroaviatie. Şi nu numai acesteia... 

Dincolo de expedierea lapidară a eveni- 
mentelor, pulsează viaţa unui colectiv mi- 
nunat, în lupta dârză cu perfidia naturii şi 
cu un inamic nu mai puţin perfid, destul de 
agresiv şi puternic. 


MEMORII MEMORII D MEMORII D MEMORII . MEMORII 


MEMORII MEMORII 


tru tronsport materiol și personal, cât si salupele rapide de salvare se afiou Ferdinand (azi Kogühniceanu) si comuna Nicoloe Bălcescu. salva mulfi oameni, însă marinarii îndoctinafi i de comunism preferau să 
MORO N POMA PARTE a GAILI pcr dno pă Car d Spo dee Bb oM de — moni bec; n plora ce orden dec sl se prede, unida d 
more era ancorată î incinta portului Constanţa la una din militore. Marina militară pentu misiuni de recunoastere și însohre de convoaie de românii î schingivesc dacă vor cădea prizonieri. 


3 p iuni ; Hidrocviofia se afla însă htro mare criză de personal navigant, in nave cât si de către Armata de uscat însărcinată cu apărarea litoralului. As moi putea da un exemplu de o deosebită acțiune a hidrooviației 
"a REL us NM d Minis (qm geo lol. Doct resa de lanane ero asigurat pin de ea am rino sovietică er destu! de activă și bine instit problemele de românești Tot î primele zece zie de lo cepere războiului i, 
Sia o fecenfi ot m mare (34. 7) * oferi din marina militară, care erau instrui în unitate, urmărire și atocare a convoaielor. Voi căuta să descriu câteva episoade de acoperii de două monitoare dotote cu tunuri de 120 mm și o foarte 
Hdoorconele se deplasau o nai deporte i opele intemafonk, pilofilor rămăsese acută. Tineri piloți afectați hidrocviafiei se foloseau de această natură petrecute în cursul onului 1941. Pentru ocest motiv chiar ln or AA ou iona gene nu h Dela b 
a uneori zona marginal a acestora n specia în imee; Orice prilej pentu a se muta la Flotilele de Vânătoare. înainte de începerea războiului se luaseră o serie de măsuri pentru instrui nb, Ha qut m ap 
ee paletei mel do Cid pen 2, ahi de o a fost nito v msn de rea edi pazite b ede decapare o maid 

; recunoaștere cerute jor ol Marinei. u ip nainte ereo războiului Ís 
rari tel AI n p Mul, iope tar ep MIR 


de verticala Capului Sinope. erc, după orele nou, 
Informaţie și foogrofile oduse de echipaje erou tot moi interesonte. MO Oerană. Constonpi ou părut niste săgeți de fc, erou 
Busta e da Be D ON i. încă pacea Diae e ta m ee cl d Be d Kos - 
suprafajă, o celor submersibile, cr și descoperirea unor zone minate etc. iri toate colirle care existou î zona onstonjo. : n $ 0 UNN CODO de, 

Dar zivo de 21 uni, când obio se bminase de zu omul a De unde ne tfm se puteau vedeo ugor c ochiu! iber silvetele | de dud dug, două vedete piarum idco, de o Vama 
sunat destehrea si apoi semnalul de alarmă. Pin megofoonensüte rozelor inamice luminate de proiectoare, că i de explozile proier lo Gonstanja un submarin sovetic a atacat convoiul î dreptul calf 


sibi 
Dy. 
X 


ku ] - 


comandant Corpul de armată, a felicitat pe ovio- 


hm se comunicări |. orelor trase de ACA si a bombelor căzute. Covama lo cca 10 mie în larg, sfidând această escortă. Una din cele două raul Mod, 
în dese ari dn ara ni rapa să fe ora comunică, baia danas dno ondi o "apie o e bomi ta d pov non oda pa bi 7 - ANM e 
or aad ; 70 pni jent inamic, se incheia prima zi i. nove din convoi, fără o pricinui vreo . Observatorii din hi pe succesele obținute în perioada cât am mai şi eu 
uei nd caen ame oo b pet pd A otn neam t d aiti asa 1 : " Ded sajd x ^ doi ut io serie de ls 
la poarta unități se hgrümüdeou rezervisti, ostași concentrați pentru - £0 d perde boala : 
completarea efectivelor prevăzute în caz de război. Gărzile de pază erou = 


dublate și măsurile de securitate transmise fiecărui sector de octvitate 
pentu a fi gato să facă faţă oricărui eveniment de pe uscat, apă sau oer. 
Curtea era aglomerată cu peste o sută de autovehicule (comioane, 
cisterne, tractoare si turisme) rechizifionate. Pi 
Dormitoarele deveniseră nemncăpătoore, bucătăria insuficientă. În 
curte se montou corturi, se săpou adăposturi si se omenajau bucătărie 
de componie. 


e roavionului Conr 500 7 piorar oy. 
Rădulescu Gheorghe. Echipajul a fost salvat având trei rănji grav. A avut loc 
occidentul hidroovionului Cont 500 Z, pilotot de ofiterul de echipaj Sandu 
lon. Echipajul a fost solvat cu doi răniți grav. Toate accidentele s-au datorat 
lipsei de ontrenament și lipsei unor instalofii 

Materialul volont 


pentru zborul de noapte. 
volont Savoia $ 62 si Cant 500 Z existent la tc 
JT tes olds 
A fel c ri i 1? T 


ăzuse avionul sovietic, fără 


atmosferă deosebi punctele Dobrogea, raion, din core moi „a moi ataca convoi răzbătului s-a uzat 
,o LB mea plo Mo à At dn fale de făceau parte comandorul aviator Georgescu Constantin (Sorpele), it. Personalul de pe nave a confirmat această victorie, deoarece avionul misiuni 
Începuse războiul Ce va fi mai departe, ce ne va rezerva viitorul ? coman ndr avar Borcescu Gheorghe, It. comandor de marină Samson, căzuse în apropierea convoiului iar hidroavionul cunt de gloonfe și pilo- 
Cele 4 escadrile de hidroaviație se aflu in alarmă, " căpitanul aviatoor Gruia Saw, lt. de marină Nicolaescu și alli de core tul rănit destul de grav au aterizat cu bine la bazo de la Oceacov. 
e Escadri i i ă din 14 hidroavioane de _ "n mai amintesc. " A " A Am dat aceste cazuri ca exen , pentu a arăta misiunile grele pe 
recunoaștere si t usar, era comandată de căpitanul aviator ~ $i concomitent, am fost. al de submorine , core au trebuit să le execute >, în special în luptele sou 
"eode A bombordomen uso, era comandată ~ comandat de cpt. comandor Nifà Voinescu, id a... evocuările din porturile din Crimeea și in special Sevastopol. e 
— 5 Exadil (ant $01 7, compusă din 12 j Ie Care Erau În afara misiunilor specifice războiului, hidroaviofia a salvat multe TJ 
izate, of Fronschini d ; inse. — viefi omenești si os da numai un exemplu. În zori zilei de 24 iunie 1941 janvarie 1942 om părăsit Foto de Hidooviofie find 
ou apărut iojului Palos două avioane sovietice core reglau tin mutat lo Flotila 1 Vânătoare. 
a dovă nave sovietice (distrugătoarele Moscova si Horcov). Formoji itü de două 


>, bateriile de coastă germane și flota română, core se afla în 
larg, ou tras si ele în navele sovietice. 
i S-au produs dovă fenomene unul lo români i unul la sovietici, unul 
din avioanele core apr d un avion de vânătoare 
e mea acra d scad je vânător român, al doilea a fugit. i 


i Xm A proiectil sovietic a lovit din în un 
ancorate M bani inde pt molte de Mg pum vogon din fri core era încărcat cu chibrituri i. Chibriturie RE biscuit, dulciuri, coniac ef); era darul mareșalului Antonescu, core a fost 
ioonele aflate î alarmă se aflau fixate pe cele 3 hidroescole. aprins niște cisteme cu petrol, ior acestea au aprins câteva vagoane împărțit întregului personal. 


mane încărcate cu proiectile pentu bateriile de coastă și ACA. Am scis aceste rânduri deoarece foarte puţină me, chiar dinte mili- 
ou fost destul de mari. ^i, té i Româna o auf o nire de oa mde n 


În apropierea lr se aflou echipajele i personalul tehnic adecvat, plus ser- ap A Ero 
wji paron e la apă. ds di ne Seda hj “Tot din codrul asistenfei tehnice din Comandamentul Aeromarinà ' Unul din distugătoarele sovietice a fost lovit în magazia de muni ^ acele timpuri si mai ales care o fost activitatea și menirea ei. 


ii incinin unis. Dobrogea făcea porte si un grup de avioane de rea 9 de . sau de combusibil si a luat foc ex 
MT e Oi d ct wt îs sends mes sub comanda It. dor Cristescu amplasa? pe două terenuri între comuna Celelate nave sovietice se afiou lo 25-30 km de coastă. Se puteau Colonel aviator (7) Vladimir Stingaciu 
—— —— pest! pe 0000 Terenun ntre comuna 
"MEMORII . MEMORII . MEMORII . MEMORII D MEMORII . MEMORII ° MEMORII 


39 


MEMORII a 


(Amintiri 


Suntem lo jumătatea lunii mai 1944. Epopeea Crimeei s-a încheiat 
“Asul de Cupă” - “M.M.S. Regele Ferdinand" ri 


"e. 


militar, ne affdim în plină pregătire în nova noastră “meserie” sau mai 
bine zis ni se adaugă 
ne focă capabili de a zbura. 
Flotila de hidroaviafie ţi are hangarele pe malul Sutghiol, 
e plajei Mamaia, iar luciul locului este “aerodromul nostru“. 
clădirile “Centrului Reginei” din imediata vecii 


Eder magi a 
suntem trecufi cu pe A se 
de pe desa 


dil, când simți un gol imens în coșul pieptului și în abdomen, ior pe 
ochi se teme o perdea opac Cre voi are ocazia să esc omaa 
asemenea dipe? 

Dacă pilotul are la dispozifia sa declanșarea focului a două tunuri 
automate de 20 mm si a unei mitraliere prin axul elicei, observatorul 
folosește doar o mitalieră "Browning", montată pe un ax cei permit 
acoperirea tegi zone din latera! i cin spatele aport. v 
manevrarea acestei mitraliere și apoi participăm și la exerciții de 
tragere pe manșățintă, remorcată de un avion decolat de la escodrila 
din Mamaia Sat. 

Referitor la “amerizare”, vreau să arăt că tofi piloții de la 
posi uh puri 

aprecierii 

izare, neavînd nici un reper terestru, ci door luciul 
cil rna bom caz o pr nq dry mai multe 
ori, In asemenea cazuri mai dificile, piloii noștri foloseau ca reper stu- 
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Garl pre lacurile adaptate pentru omerizări, inde 
în felul acesta riscul unui contact mai dur sau chiar greșit cu 
j, ceea ce se solda cu accidente deosebit 


pus pati de cca 270 km/h 

să o viteză de cca », suficientă pentu un 
aparat a cărei destinafie era cea de observafie si escorture. 
Pi mată ka s a competat d sade de tè cu ama 
de vânătoare la tolere, pentru formarea reflexelor și mult sport: fotbal, 


ful, de 
părtând 


Ü ve 
e hidroaviaţie germană 
zidi” d masi 


În dimineața de 20 august 1944 suntem informaţi că pai 
Constanţa este supus unui puternic aerian. Până la noi, 
la Mamaia, se aude huietul al exploziilor, se văd spre sud 


că distrugătorul meu “Regele Ferdinand" fusese lovit în plin de o 
bombă ce ia pătuns în coșul din prova, iar lături de el sa scufundat 
icul și curajosul “Năluca”. Sunt morfi și răniți. Abia moi tâziu 
aflu de moartea secundului de pe “Ferdinand”, căpitanul Sârbu 
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e core cu trei luni mai înainte fusese rănit în bătălia de la noa nu a moi permis să-mi parvină oficial această înaltă 
A dova zi, devreme dimineața, decolăm două aparate cu destinafia Și ultimul eveniment și ultimile emoții în meseria mea de “răjoi 

Insula Serpilor. În ajun instolofile de pe insulă și forul fuseseră bom- — zburător” s-au petrecut in dimineața de 23 august 1944. 

bordate. Duceam cu noi pachete de reviste și ziare si moi mult Suntem trimiși, plutonierul pilot Popescu și cu mine, la asigurarea 

raza area pasa Primul “hidro” este pilotat chiar pazei aeriene a unui convoi ce urma să iasă prin pasa barajului de 


ieri n pr; 
ine ove d ca observator. A! dolea opor, h cre mà dm i eu, t ER 
era pilotat de adjunctul flotilei, un Locot. comandor de aviafie ol cărui 
nume Îmi scapă. 
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pnént românes. meu mesaj de război in colitate de aviator: 
sese celor de acolo apă și alimente: "NN - [, U” ceea ce înseamnă codificat: 
Nu trec nici câteva minute și din înaltul cerului se prăbușesc spre» 7 E) 


noi două avioone de vânătoare inamice. Se 2rește mai int observo- cauti dn 
torul din primul avion și ne onunfă prin legătura radio stabilită între esl 
noastre. 


de suportat decât cele 


doilea atac, tot din 
indjfime în semipicaj. Din nou reușim să evităm focul inamicului. Din 


de ol doilea “hidro”, am posibilitatea de a Ne învditim deasupra locului, 
mitrolierei ] nu trec multe minute si apar în viteză "WJ"-urile, vânătoare de subma- 


locului, căutând dovezi ole reușitei atacului; 


rine din escorta convoiului si începe o bombardare îndrăcită. Mai mult 
ca sigur că submarinul a fost sa până la urmă, având în vedere 
și adâncimea mică la care se aflase, însă omologarea nu a moi putut fi 
făcută - seara se anunță "Armistifiul" 

Ne întoarcem la bază cu emoția inerenti celor trăite. Este ultima. 
mea confruntare directă cu inamicul care îmi lăsase în suflet o ronă 
încă și acum deschisă, a pământului natol răpit prin forță si sila. 


Nicolae Mujicicov 
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Oare ce viteză ou atins minunatele noastre “Heinkel”? Timpul ni s- 
a părut scurt și iatne omerizând pe locul Siutghiol, copleșiți de 
emoția evenit trüite. Pentu această “hăire” am fost propus 
spre decorare cu “Virtutea Aeronautică”. Derularea de mai târziu a 
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HIDROAVIOANE 
FABRICATE IN 
ROMANIA 


Jon Taulat și liidroavionul său la Galaţi în 
1911. (stânga sus) 
Ion Paulat and his hydroplane in Galaţi, 1911. 


T 7:H a fost o incercare nereusită de 
transformare in hidroavion a unui reușit avion de 

recunoaştere. (dreapta sus) 
SEI TH was an attempt to ach. 


a hydroplane 
transforming a good reconaissance aircraft. 
Hidroavioane Hansa 'Brandemburg reconstruite la 
Arad. Hidroscala Mamaia în 1921.(stánga mijloc) 
Romanian rebuild Hansa 'Brandemburg hydros at 
Mamaia in 1921 


LAR S18 H, ultimul hidroavion construit in 
“România. (dreapta) 

LER 818 H, the last hydroplane build in Romania 
in 1964. It was a project of eng. Radu Manicatide. 


Structu 


i de hidroavioane S 62 construite la IAR, 
sub licenţă, cu turele de mitralieră de con 
cepție ro ånească tip Grasu ‘Viz (stânga jos) 
Hydroplan ild in 17 
under licen î the R n machine 


Bras 


mounts 


Uniformă românească standard de misiune 
hidro pentru observator şi pilot irotimpul celui 
de-al doilea război mondial. Peste combine- 
zonul de zbor este îmbrăcată vesta de salvare 
gonfablilă şi apoi este prinsă paraşuta 


Hidroavion Savoia 55 torpilor şi de bom- 
bardament. Au fost cele mai fiabile maşini 
din dotarea forţelor românești, neavând 
nici un accident în cei 15 ani de 
exploatare. 


